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Îäíîé èç ãëàâíûõ ýêîëîãè÷åñêèõ
ïðîáëåì âñåõ êðóïíûõ ãîðîäîâ
ìèðà, â òîì ÷èñëå è Ìîñêâû,
ÿâëÿåòñÿ çàãðÿçíåíèå àâòîòðàíñ-
ïîðòîì àòìîñôåðíîãî âîçäóõà.
Îòñóòñòâèå íàäëåæàùèõ ýêîëîãè-
÷åñêèõ òðåáîâàíèé íà ñòàíäàðòû
âûïóñêàåìîãî ìîòîðíîãî òîïëè-
âà è íåäîñòàòî÷íûé êîíòðîëü çà
åãî êà÷åñòâîì îáåðíóëèñü
ñåãîäíÿ ñåðüåçíîé ïðîáëåìîé
âûñîêîé òîêñè÷íîñòè àâòîìî-
áèëüíûõ âûáðîñîâ.

В настоящее время автомобиль�
ный парк г. Москвы приближается к
3 млн. ед. Доля автотранспорта в загряз�
нении городского воздуха составляет
82% от всех выбросов в атмосферу вред�
ных газов.

Вместе с тем, ряд мировых концер�
нов добился в производстве экомобилей
значительных успехов. В частности, одна
из японских фирм продала в прошлом
году 125 тыс. экологичных автомобилей,
в основном в США, где проблема загряз�
нения воздуха в городах существует
очень давно. В текущем году этой фир�
мой планируется произвести в полтора
раза больше таких автомобилей.

В ряде стран мира альтернативные
виды газомоторного топлива занимают
значительное место. В Бразилии, на�
пример, 60% автомобилей работают на
биоэтаноле, в Италии около 1,5 млн. ав�
томобилей используют пропан�бутан
(СУГ), а в Аргентине 1 млн. легковых
автомобилей работает на компримиро�
ванном природном газе (КПГ).

ÌÅÆÄÓÍÀÐÎÄÍÀß ÊÎÍÔÅÐÅÍÖÈß
«Àëüòåðíàòèâíûå èñòî÷íèêè ýíåðãèè äëÿ òðàíñïîðòà

è ýíåðãåòèêè áîëüøèõ ãîðîäîâ»,
ã. Ìîñêâà, 31 ìàðòà – 1 àïðåëÿ 2005 ã.

Крупные города мира ищут новые
подходы к решению этой проблемы. В
Москве, например, приняты повышен�
ные экологические требования к мо�
торным топливам, введены отличитель�
ные знаки для автозаправочных стан�
ций, которые реализуют топливо с улуч�
шенными экологическими характери�
стиками, ведется работа по использова�
нию в автомобилях альтернативных ви�
дов топлива.

В настоящее время Правительством
г. Москвы проводятся широкомасштаб�
ные работы по выполнению требова�
ний, которые предъявляются к «Олим�
пийским» городам. Одним из направ�
лений такой работы является улучше�
ние экологического состояния столи�
цы. Поэтому по решению Правитель�
ства г. Москвы 31.03–1.04.2005 г. в сто�
лице проходила Международная кон�
ференция «Альтернативные источники
энергии для транспорта и энергетики
больших городов». Конференция при�
обрела особое значение, поскольку она
состоялась в преддверии решения воп�
роса о проведении в Москве Олимпий�
ских игр 2012 г.

Пленарное заседание конференции
открыл мэр столицы Юрий Лужков, ко�
торый выступил с докладом «Альтерна�
тивные источники энергии – будущее
Москвы», в котором достаточно под�
робно обрисовал все проблемы перехо�

да на альтернативные виды топлив в
обозримом будущем.

На пленарном заседании междуна�
родной конференции также выступили
с докладами крупные ведущие ученые и
практики России и стран СНГ, Японии,
Англии, Франции, Германии, Португа�
лии: Н. А. Платэ, вице�президент РАН,
директор института нефтехимического
синтеза им. А. В. Топчиева, академик
РАН «Энергетика больших городов»;
Г.С. Корнилов, зам. генерального дирек�
тора ФГУП «НАМИ», д. т. н. «Экологи�
зация транспортных средств в России:
Проблемы и перспективы»; Томас Брах�
ман, концерн «Хонда�Европа» «Полити�
ка «Хонды» в сфере экологически без�
вредных транспортных средств»; Воль�
фганг Штайгер, отдел исследований и
разработки компании «Фольксваген»
«Стратегия компании «Фольксваген» в
области разработки новых видов топли�
ва и систем привода»; В.Г. Систер, гене�
ральный директор ОАО «МКНТ», член�
корреспондент РАН «Альтернативные
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источники для улучшения экологии
больших городов»; Н.Н. Пономарев�
Степной, вице�президент Российского
научного центра «Курчатовский инсти�
тут», академик РАН «Атомно�водород�
ная энергетика в решении глобальных
проблем» и другие.

На пленарном заседании и проведен�
ных «круглых столах» обсуждались раз�
личные проблемы использования газо�
вого топлива (диметиловый эфир, метан,
пропан�бутан), вопросы водородной
энергетики, разработка топлива с улуч�

шенными экологическими характерис�
тиками, внедрение автомобилей с гиб�
ридными двигателями, а также проект
комплексной программы по стимулиро�
ванию перевода автотранспорта Моск�
вы на альтернативные виды моторного
топлива.

На выставке были представлены
отечественные и зарубежные образцы
экологически чистого автотранспорта,
переведенного на диметиловый эфир,
сжатый метан, пропан�бутан, сжижен�
ный природный газ, водород.

С уверенностью можно сказать, что
проведенная конференция позволила
определить действенные подходы к
уменьшению негативного воздействия
автотранспорта и объектов энергетики
на состояние городского воздушного
бассейна. Обмен мнениями участников
конференции способствовал поиску
альтернативных решений в сфере го�
родского энергетического хозяйства.

Ниже редакция публикует некото�
рые доклады участников этой конфе�
ренции с сокращениями  �

Уважаемые участники конферен�
ции, уважаемый президиум!

Сегодня мы открываем первую
Международную конференцию «Аль�
тернативные источники энергии для
транспорта и энергетики больших горо�
дов». Московское Правительство выс�
тупило инициатором ее проведения.
Экологические проблемы особенно
ощутимы в мегаполисах мира, к числу
которых относится и наш город.

Москва не только одна из крупней�
ших столиц мира, но и самый северный
мегаполис. Среднегодовая температура в
Москве составляет всего 5,5°С, поэтому
для обеспечения нормальной жизнедея�
тельности москвичу требуется в 1,5�2
раза больше тепла, чем жителю других
европейских столиц. Климатические

Àëüòåðíàòèâíûå èñòî÷íèêè ýíåðãèè –
áóäóùåå Ìîñêâû

Þðèé Ëóæêîâ,
ìýð ã. Ìîñêâû

особенности обуславливают и понижен�
ную способность к самовосстановлению
водных объектов, почвы, зеленых насаж�
дений. На этом экологическом фоне ак�
тивно развивается экономика города,
которая обеспечивает 21% валового
внутреннего продукта России. Этот по�
казатель в 3 раза превосходит соответ�
ствующий средний показатель по стра�
не. Объем потребления условного
топлива в прошлом году составил бо�
лее 21 млн. т, из которых 98% приходит�
ся на природный газ. Автомобильный
парк сегодня насчитывает более 3 млн.
автомобилей, ежегодно потребляющих
более 4 млн. т моторного топлива. Есте�
ственно, что функционирование город�
ской системы создает колоссальную на�
грузку на экологию. Так, суммарный
объем выбросов загрязняющих веществ
в атмосферу города в прошлом году со�
ставил более 1 млн. т. Из них только 18%
приходится на долю промышленных
предприятий и объектов теплоэнергети�
ки, а 82% – это результат работы авто�
мобильного транспорта.

Человечество вот уже второе столе�
тие живет в нефтяной цивилизации,
при этом если мы уже достаточно четко

определились с альтернативными ис�
точниками производства электроэнер�
гии, то в области перехода к альтерна�
тивному топливу мы только в начале
пути. Эта задача – одна из самых насущ�
ных и вот почему. Есть две причины,
вынуждающие нас искать новые виды
топлива для автомобильного транспор�
та. Прежде всего – это экологичность
автомобилей. Вторая причина – исчер�
паемый характер нефтяных запасов. В
обозримой перспективе нам или нашим
детям придется использовать другое
топливо. Задачу выбора необходимого
альтернативного топлива нужно решать
уже сейчас, а это целый комплекс тех�
нических вопросов, создание техничес�
кой базы, инфраструктуры, большой
комплекс научных проблем.

Мне представляется следующий
сценарий. Будущее, конечно, за водо�
родным топливом, а переходным эта�
пом к нему будет газовое топливо и его
производные, включая диметиловый
эфир или синтетическое дизельное топ�
ливо. Следующие 100�200 лет могут
стать газовой цивилизацией, ибо газ
станет больше использоваться для авто�
мобильного транспорта.

Что нужно сделать, чтобы осуще�
ствить этот переход? Необходим целый
комплекс мер, обеспечивающих этот
плавный переход. К сожалению, сейчас
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не работает принцип «загрязнитель –
платит». Производители и поставщики
нефтепродуктов, автопроизводители
реализуют свою продукцию, в то время,
как проблемы экологии остаются вне
сферы их ответственности. Они полу�
чают огромные прибыли от продажи
нефтепродуктов и автомобилей, но, тем
не менее, не финансируют экологию. Я
говорю, конечно, о российских компа�
ниях. Европейские и американские
компании тратят сотни млн. долл. США
на разработку новых технологий в об�
ласти альтернативных топлив и, я счи�
таю, что привлечь наши компании в
данную сферу, особенно в сферу созда�
ния технологической базы, важнейшая
задача сегодняшнего дня.

Есть еще один важный аспект – при�
влечь внимание государства к этой теме.
Ведь льготы или субвенции на федераль�
ном уровне в области альтернативных
топлив ограничиваются лишь законом о
том, что природный газ не может стоить
больше 50% стоимости бензина марки
А�76. Этого явно недостаточно, чтобы
стимулировать переход на альтернатив�
ное топливо, а мировой опыт подсказы�
вает нам, что мы уже отстаем. Многие
страны развернули целую систему мер по
стимулированию строительства запра�
вочной инфраструктуры.

Многие компании, в частности,
«ХОНДА», «ТОЙОТА», «ВОЛЬВО»,
«ФОЛЬКСВАГЕН» и др., приступили к
серийному производству автомобилей,
работающих на природном газе. В Рос�
сии назрела необходимость принятия
закона об альтернативных видах топли�

ва, который бы давал на федеральном
уровне льготы предприятиям и органи�
зациям, осуществляющим перевод сво�
его автотранспорта на эти виды топли�
ва и развивающим заправочную инфра�
структуру. Наверное, льготы нужно да�
вать и производителям этих альтерна�
тивных видов топлива. Мы серьезно за�
паздываем с введением дифференциро�
ванных акцизов в зависимости от эко�
логичности моторного топлива. До�
вольно странно, что могучее отече�
ственное нефтяное «лобби» не «проби�
вает» изменение отечественного феде�
рального законодательства, но это
странность на первый взгляд. На самом
деле пока этим компаниям неинтерес�
но применение газомоторного топлива
в автомобильном транспорте. Первым
нашим крупным решением по экологи�
зации городского хозяйства стал пере�
вод теплоэлектростанций (ТЭЦ) на га�
зовое топливо.

Сегодня следует отметить, что мы
практически перестали пользоваться
мазутом, даже в виде резервного топли�
ва. Что касается автомобильного транс�
порта, то здесь наша цель – поэтапный
выход на требования «Евро–3» по ток�
сичности выбросов вредных веществ.
Мы начали закупать для городских нужд
автотранспорт, удовлетворяющий требо�
ваниям «Евро–2» и «Евро–3», перево�
дим автотранспорт городских предпри�
ятий на альтернативные виды топлива
для улучшения экологических показате�
лей моторных топлив. В настоящее вре�
мя мы утвердили технические требова�
ния и проект типового стандарта на мо�

торные топлива для городского авто�
транспорта, который соответствует со�
временным европейским нормативам.
Одновременно также организуется раз�
работка выпуска бензинов с моющими
присадками и спиртовыми композици�
ями дизельных топлив с антидымными
присадками, организуется производство
самих присадок в однотопливных эмуль�
сиях, улучшающих экологические пока�
затели. В городе налаживается достаточ�
но жесткий контроль за качеством мо�
торных топлив (традиционных, стандар�
тных), условиями их хранения, транс�
портировки и заправки.

Заработал также городской закон об
ответственности за реализацию мотор�
ного топлива, не удовлетворяющего
экологическим требованиям. Теперь за
фальшивый бензин и поставщик и тот,
кто его продает, может быть оштрафо�
ван на 200 тыс. руб. Сумма, конечно,
для объемов и прибылей, которые по�
лучают поставщики прямогонного бен�
зина, пока совсем небольшая, но нача�
ло положено, мы будем и дальше в этом
направлении работать. Уже сегодня ряд
нефтяных компаний производит топ�
ливо с улучшенными экологическими
характеристиками.

Я хотел бы сказать и о том, что у нас
три базисных направления ближайшего
уровня.

Первое, как вы видите, – целая сис�
тема мер, которая предпринимается го�
родскими властями по повышению тре�
бований к экологическим и техничес�
ким характеристикам стандартных мо�
торных топлив, которые сейчас являют�
ся наиболее распространенными и ко�
торые применяются для различных ав�
томобилей (грузовых и легковых) в
г. Москве.

Наверное, не стоит говорить о том,
что мы уже давно первыми отказались
от присадок, которые были абсолютно
неприемлемы в экологическом плане и
обладали онкологическими свойствами
(тетроэтилсвинец). Сейчас активно
принимаются меры по решению вопро�
са о контроле за качеством традицион�
ных видов топлива.

Второе – перевод на газообразное
топливо. Здесь есть два направления:
первое, естественно, топливо нату�
ральное – пропан�бутановая фракция,
соответствующим образом подготов�
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ленная, которая дает нам возможность
обеспечить лучшие экологические ха�
рактеристики по выхлопам автомоби�
лей. Но, как мы с вами знаем, пропан�
бутан лишь малая часть в ресурсах газа,
которую дает нам природа. В основном
это метан. 95–98% газовых месторож�
дений дают метан. Остальное – это бо�
лее тяжелые фракции, и конечно,
объемы применения пропан�бутана
очень небольшие, тем более что про�
пан�бутан идет и на бытовые нужды в
большом количестве для снабжения
коттеджей, поселков, которые не име�
ют газопроводов и т.д., так что перс�
пективы у пропан�бутана весьма и
весьма ограничены, так как запасы не�
фти истощаются. Перспективы у мета�
на в XXI в. тоже есть, но они ограни�
чены из�за того, что метан трудно обес�
печивает так называемый бензиновый
эквивалент. Нужно иметь оборудова�
ние и емкости высокого давления для
компримирования метана. Надо делать
развитую систему автозаправок, кото�
рые дают возможность заправлять ав�
тотранспорт в разных точках не толь�
ко города, но и за его пределами, и все
это, конечно непросто. Попытки, ко�
торые были сделаны еще в 70�х гг. в
Москве по созданию АГНКС, оказа�
лись локальными. Они не имели широ�
кого распространения. Метан относит�
ся к числу криогенных газов и этим, на�
верное, все сказано. Но, когда мы гово�
рим о газовой компоненте, то я хотел бы
предложить конференции проанализи�
ровать идею, которую мы уже начали
реализовывать, – это применение в ка�
честве газомоторного топлива диметило�
вого эфира, который имеет ряд преиму�
ществ. Безусловное его преимущество
состоит в том, что этот газ сжижается в
нормальных условиях при давлении 5
атм. Второе преимущество, которое я
считаю исключительно важным, то, что
диметилэфир содержит в своей молеку�
ле кислород, который помогает решать
проблему снижения токсичности выб�
росов. Третье преимущество – способ�
ность химической промышленности
производить диметиловый эфир в боль�
ших объемах.

Диметиловый эфир может быть се�
рьезным искусственным, не естествен�
ным, дополнением к газам пропан�бу�
танового ряда и иметь большие преиму�

щества по своей структуре СН
3
, ОСН

3
,

который в отличие от других видов топ�
лива является монопродуктом. Это зна�
чительно упрощает настройку газобал�
лонного оборудования автомобиля и
всех характеристик процесса сжигания.
В настоящее время это важнейшее на�
правление, которое мы начали реали�
зовывать в программе правительства
Москвы. В трех вариантах отрабатыва�
ется применение диметилового эфира
на автомобильном транспорте, так на�
зываемых «Бычках». При этом мы име�
ем хорошие результаты, что создает бла�
гоприятную перспективу для примене�
ния диметилового эфира на городском
транспорте.

Вторая часть проблемы – это произ�
водство диметилового эфира в больших
количествах. Для создания и развития
мощностей по его производству необхо�
димо иметь постоянного потребителя.

Конверсия метана СО и водорода,
синтез этилового спирта в диметиловый
эфир проблему решают, имеется воз�
можность формирования крупнотон�
нажных производств. Я имею информа�
цию и из других стран о том, что уже
многие государства это направление
делают приоритетным. Мы в Москве
тоже считаем это перспективным на�
правлением. Конечно, я должен сказать
о водороде. Водород – это наилучшее
топливо. Водородная энергетика – это
величайшая, но далекая перспектива, и
к ней нужно идти через серьезные ра�
боты. К сожалению, я могу только ска�
зать, что водород не «связанный», не
«упакованный» очень трудно использо�

вать в автотранспорте, несмотря на оче�
видные преимущества водорода и водо�
родной энергетики.

Еще одну мысль я хочу высказать,
которая касается топлива как такового.
Мы говорим все�таки о 20% загрязне�
ния экологии, которые формируются
промышленностью и нашими ТЭЦ, ра�
ботающих на теплообеспечение города
(горячая вода, отопление домов и на
электроэнергообеспечение). Так вот,
сегодня – это тоже является громадной
проблемой: мы расточительны и я дол�
жен напомнить слова великого Дмит�
рия Ивановича Менделеева, который
говорил, что «топить нефтью – это рав�
носильно топить ассигнациями».

И даже сегодня, на наших современ�
ных теплоэлектростанциях мы топим
ассигнациями, ибо газ преобразуется в
тепловую энергию, и очень слабо реша�
ются проблемы первичного использова�
ния газа.

На повестке дня стоит вопрос о пол�
ной реконструкции всей системы мос�
ковских и районных теплостанций, а
также крупных теплоэлектростанций,
которые бы обеспечивали нам высокий
КПД и полное использование той силы,
которую природа нам дала в виде орга�
нического топлива, в данном случае –
газа.

Я хочу пожелать успехов всем участ�
никам конференции. Ее проведение в
настоящее время весьма актуально не
только для России, но и для всех стран
мира. Решение этой проблемы необхо�
димо для цивилизации, сохранения эко�
логии мира для будущих поколений  �
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В начале ХХI в. развитие цивилиза�
ции поставило перед человечеством
две сложные проблемы – загрязне�

ние окружающей среды и недостаток
топливно�энергетических ресурсов.

Одним из перспективных путей ре�
шения проблемы рационального ис�
пользования топливно�энергетических
ресурсов и улучшения экологической
ситуации в стране является внедрение
новейших энергосберегающих техноло�
гий, использующих альтернативные и
возобновляемые источники энергии.

На сегодняшний день автотранс�
порт является одним из крупнейших
загрязнителей окружающей среды. В
масштабах Российской Федерации доля
автотранспорта в суммарных выбросах
загрязняющих веществ в атмосферу
всеми техногенными источниками до�
стигает 43%. Доля автотранспорта Мос�
квы в загрязнении атмосферы города
достигает 85�90%. Наибольшая доля
этого ущерба (до 60%) связана с пере�
возками пассажиров легковыми авто�
мобилями. Решение экологической
проблемы путем внедрения катализато�
ров дожигания выхлопных газов прин�
ципиально не дало ожидаемого резуль�
тата. Поэтому в мировом научном со�
обществе активно развиваются новые
направления получения и использова�
ния альтернативных топлив, в том чис�
ле для нужд автомобилестроения.

Моторные топлива, получаемые из
природного газа, не содержат аромати�
ческих углеводородов, серы и характе�
ризуются полнотой сгорания. Техноло�
гии использования на транспорте таких
известных типов топлив, как компри�
мированный и сжиженный природный

газ, сегодня широко применяются в
мире. Перейду к новой, осваиваемой в
Москве, технологии применения диме�
тилового эфира (ДМЭ) на дизельном
транспорте.

Согласно оценке экспертов, на се�
годняшний день диметиловый эфир
является наиболее перспективным
(альтернативным нефтяному) дизель�
ным топливом.

Помимо уже названных преиму�
ществ синтетических топлив, получен�
ных на основе природного газа, ДМЭ
характеризуется высоким октановым
числом (55�60 против 40�55 для нефтя�
ного дизельного топлива), а также от�
сутствием сажи и оксидов азота в вых�
лопных газах, что особенно важно для
крупных городов.

В соответствии с городской целевой
программой использования альтерна�
тивных видов моторного топлива на
автомобильном транспорте города на
2002�2004 гг., утвержденной постанов�
лением Правительства Москвы от
12.03.2002 №170�ПП, Московским ко�
митетом по науке и технологиям, с при�
влечением институтов РАН и отрасле�
вых научных организаций, проводятся
работы по созданию транспортных
средств, использующих ДМЭ в качестве
моторного топлива.

Разработаны три модификации ав�
томобилей ЗИЛ�5301 «Бычок», исполь�
зующих диметиловый эфир в качестве:

• моторного топлива для полной
замены дизельного топлива;

• 10�40% добавки к дизельному
топливу;

• хладагента (для автомобилей с
холодильными агрегатами).

В настоящее время на ГУП «Мосав�
тохолод» проходят эксплуатационные
испытания опытной партии из 30 авто�
рефрижераторов ЗИЛ�5301 «Бычок», по
10 ед. каждой конструкции. Испытания
подтвердили заявленные разработчика�
ми характеристики автомобилей по
экологической чистоте и топливной
экономичности (полное отсутствие
сажи, снижение оксидов азота в 2,5
раза, расход ДМЭ до 30 л/100 км, что
ниже расчетных данных).

Одновременно начаты работы по
созданию автотранспортных средств с
однотопливной системой питания на
ДМЭ для двигателей КамАЗ�740.

Планируется проведение НИОКР
по созданию малотоксичного двигате�
ля внутреннего сгорания для городско�
го автотранспорта, обеспечивающего
выполнение требований «ЕВРО–4» за
счет использования в качестве топлива
диметилового эфира, природного или
сжиженного газа, конвертированных
частично в синтез газ.

Фактически применение ДМЭ по�
зволит:

• снизить уровень выброса вред�
ных веществ по окислам азота в 3�4 раза
при практически бездымном выхлопе
на всех режимах работы;

• осуществить перевод дизельных
двигателей, которые в настоящее вре�
мя при эксплуатации на дизельном топ�
ливе по своим экологическим парамет�
рам не в полной мере соответствуют
стандарту «ЕВРО–2», в режим, соответ�
ствующий стандарту «ЕВРО–3» и
«ЕВРО–4».

К сожалению, об экономическом
эффекте от использования этого топ�
лива пока говорить рано. Сейчас его
цена, по крайней мере, в 2–3 раза
выше экономически стимулирующей
потребителя.

С точки зрения экологической чис�
тоты наиболее перспективным топли�
вом, представляющим собой альтерна�
тиву углеводородным, в ХХI в. признан
водород.

Существующие технологии получе�
ния водорода известны, но требуют зна�
чительных энергетических затрат.

Другим сдерживающим фактором
использования водорода в качестве топ�
лива является отсутствие приемлемых
инженерных решений по безопасным

Àëüòåðíàòèâíûå èñòî÷íèêè
ýíåðãèè äëÿ òðàíñïîðòà è ýíåðãåòèêè

áîëüøèõ ãîðîäîâ

Âëàäèìèð Ñèñòåð,
Ïðåäñåäàòåëü ïðàâëåíèÿ ÎÀÎ «ÌÊÍÒ»,
ïðîôåññîð, ÷ëåí-êîðð. ÐÀÍ
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системам хранения и доставки водоро�
да к топливному элементу на борту ав�
томобиля.

Путями решения этой проблемы
является использование фрактальных
структур, гидридов и фуллеренов в ка�
честве конденсированных сред для хра�
нения водорода, а также использование
углеродных трубок, создаваемых с при�
менением методов нанотехнологий.

В ближайшее десятилетие наиболее
приемлемыми для транспорта будут
энергоустановки на основе топливных
элементов, позволяющие получать во�
дород непосредственно на борту авто�
мобиля.

В США предполагается к 2030 г.
практически всю автомобильную про�
мышленность перевести на топливные
элементы. Фактически это будут элек�
трические автомобили, с выработкой
электричества на самом транспортном
средстве.

С 1999 по 2003 гг. было 70 демонст�
раций топливных элементов для транс�
порта. Речь идет просто о регулярных
автобусных рейсах, которые демонст�
рировались на различных международ�
ных выставках; 17 компаний представ�
ляли легковые автомобили и т.д.

Чем привлекательны топливные эле�
менты? Почему их фактически нет на
рынке? У них высокий КПД и низкая
токсичность, бесшумность, модульная
конструкция, многообразие первичных
видов топлива, широкий интервал изме�
нения мощности в энергоустановках. В
то же время – высокая стоимость (1 кВт
установленной мощности обходится се�
годня в лучшем случае, в несколько ты�

сяч долларов, а для того, чтобы можно
было конкурировать им с серийными
энергоустановками на автомобилях,
нужна стоимость не более 50 долл. США
за установленный киловатт); недоста�
точно высокий ресурс для того, чтобы
можно было установить их в рабочее по�
ложение (в лучшем случае, сегодня ре�
сурс достигает 3000�4000 ч), и несовер�
шенство и незавершенность технологи�
ческих разработок.

В нашей стране технология аккуму�
лирования и компактного хранения во�
дорода в настоящее время разрабатыва�
ется в рамках программ Министерства
образования и науки Российской Феде�
рации, Российской Академии Наук,
Минобороны России, ОАО «Норни�
кель», Росэнергоатома и МНТЦ с сум�
марным объемом финансирования
около 1,8 млрд. руб. в год.

Московский комитет по науке и тех�
нологиям организовал работу научных
организаций по выполнению исследо�
ваний водородного топлива примени�
тельно для нужд автотранспорта, в ре�
зультате чего были:

• выбраны варианты и отработана
технология изготовления топливных
элементов;

• проведены экспертно�аналити�
ческие и модельные исследования по
мини� и микротопливным элементам;

• проведены исследования и оп�
ределены параметры электрохимичес�
ких генераторов.

В разработках по применению водо�
рода как топлива на автомобильном
транспорте принимают участие инсти�
туты РАН и отраслевые организации

(ГП РНЦ «Курчатовский институт»,
НПО «Энергия», Институт машинове�
дения им. А.А.Благонравова РАН, ЗАО
«Металлогидридные технологии»,
ФГУП «Исследовательский центр им.
М.В.Келдыша», Институт органичес�
кой химии РАН и др.).

Решение проблем, связанных с при�
менением альтернативных топлив на
автотранспорте, ставит перед научны�
ми работниками химической отрасли
большие задачи как по их созданию, так
и по их эффективному использованию.
Московский комитет по науке и техно�
логиям готов к сотрудничеству и про�
движению на рынок высокотехноло�
гичной продукции и, в первую очередь,
мы считаем необходимым способство�
вать процессу коммерциализации ре�
зультатов интеллектуальной деятельно�
сти научных организаций.

Уже сейчас, в целях разработки и
продвижения на рынок научно�техни�
ческой продукции Московским коми�
тетом по науке и технологиям, Объеди�
ненным институтом высоких темпера�
тур РАН, ФКБ «Московский Индустри�
альный Банк» и Московским государ�
ственным университетом инженерной
экологии подготовлено соглашение о
создании Центра коллективного
пользования в области современных
энергетических технологий, энергосбе�
режения и экологии.

Реализация намеченных научных и
организационных мероприятий создаст
основу для  широкого внедрения новых
энергосберегающих технологий, спо�
собствующих устойчивому развитию
планеты  �
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ìàðêè 97, êîòîðûé ïðîèçâîäèòñÿ... èç êóêóðóçû.



«ÀÃÇÊ+ÀÒ» ¹3 (21) / 20058

В ближайшие годы ожидается про�
рыв в создании новой технологичес�
кой базы мирового хозяйства – во�

дородной экономики. Россия обладает
уникальным потенциалом в этой обла�
сти. Работы по водороду интенсивно
проводились в нашей стране при раз�
работке авиационной и космической
техники. Были созданы уникальные
ракетные комплексы и системы «Энер�
гия�Буран». Установлено, что экологи�
чески безопасное производство водоро�
да может быть реализовано с использо�
ванием энергии ядерных реакторов.
Уже в ближайшем будущем можно эф�
фективно получать водород из воды,
реализуя в электролизерах избыточную
ночную мощность АЭС.

Для автотранспорта и автономной
энергетики российскими предприятиями
разрабатываются топливные элементы,
эффективно преобразующие энергию
водорода в электричество и имеющие «на
выхлопе» только воду. Разрабатываются
безопасные технологии энергоснабжения
удаленных потребителей, хранения и
транспортирования водорода.

«Водородная» тема вошла в число
приоритетных ориентиров государ�
ственной научной политики. При этом
сегодня уже очевидно, что в одиночку
государственный сектор экономики не
в состоянии осуществить необходимый
научно�технический прорыв в данной
отрасли. Решение этой проблемы лежит

Ïðàâîâûå è îáùåñòâåííûå ðåñóðñû
ïðîäâèæåíèÿ àëüòåðíàòèâíûõ

èñòî÷íèêîâ ýíåðãèè
(íà ïðèìåðå âîäîðîäà)

Ï. Á. Øåëèù,
Ïðåçèäåíò Íàöèîíàëüíîé Àññîöèàöèè âîäîðîäíîé ýíåðãåòèêè (ÍÀÂÝ),
äåïóòàò Ãîñóäàðñòâåííîé Äóìû Ôåäåðàëüíîãî Ñîáðàíèÿ ÐÔ

в области объединения усилий государ�
ственного и частного секторов эконо�
мики, вовлечения бизнеса в процесс
становления этой новой стратегической
отрасли народного хозяйства.

Однако бизнес не станет вкладывать
средства в решение даже самой обще�
ственно важной задачи, если оно не су�
лит ему прибыль в обозримом будущем.
В существующих правовых условиях
внедрение альтернативных источников
энергии, в том числе водорода, на
транспорте и в локальной энергетике
такой прибыли не обеспечивает. Следо�
вательно, эти правовые условия долж�
ны быть изменены. Изменения в зако�
нодательстве, стимулирующие замену
традиционных источников энергии
альтернативными, должны быть ориен�
тированы на следующие цели:

• существенное ужесточение тре�
бований к экологической безопаснос�
ти транспортных средств и стационар�
ных энергоустановок;

• значительное увеличение разме�
ров платежей за загрязнение окружаю�
щей среды при использовании тради�
ционных источников энергии;

• введение налоговых и, возможно,
иных преференций для тех, кто исполь�
зует альтернативные, экологически бо�
лее безопасные источники энергии.

Помимо создания стимулов госу�
дарство должно законодательно устано�
вить те требования к альтернативным

(
���(��)� *	���
)� �	�*����+��)� �	�,����


источникам энергии и технологичес�
ким процессам их производства, транс�
портировки, хранения, применения,
утилизации, за исполнение которых
оно несет ответственность – требова�
ния по их безопасности.

Наконец, никто кроме государства
не в состоянии обеспечить подготовку
специалистов для обслуживания новых
технологических процессов, в перспек�
тиве – нового технологического укла�
да, основанного на альтернативных ис�
точниках энергии.

Насколько скоро государство при�
знает необходимость, и сколь эффектив�
но будет осуществлять решение перечис�
ленных выше задач, во многом зависит
от общественного мнения и
консолидированной позиции бизнес�
сообщества. Для целенаправленного
воздействия на эти важнейшие факторы
продвижения альтернативных источни�
ков энергии создаются ассоциации и со�
юзы, такие как Российское газовое об�
щество и Национальная ассоциация во�
дородной энергетики (НАВЭ).

В плане работы НАВЭ на будущее –
систематические научные собрания и
совместные заседания руководящего
органа ассоциации с руководителями
заинтересованных органов власти и
крупнейших стратегически важных
российских компаний, освоение интер�
нет�ресурсов, создание собственных
органов распространения информации,
подготовка и внедрение методических
разработок по проведению уроков во�
дородной грамотности в школах, про�
грамм и учебных планов вузовских кур�
сов водородной экономики, подготов�
ка законодательных предложений по
стимулированию перехода к водород�
ной экономике.

Этапным рубежом для достижения
целей ассоциации должна стать апро�
бация проектов национальной концеп�
ции и национальной программы разви�
тия водородной экономики в России,
над которыми НАВЭ сейчас ведет ак�
тивную работу  �

Âûñòóïëåíèå íà ïëåíàðíîì çàñåäàíèè Ìåæäóíàðîäíîé
êîíôåðåíöèè 31.03.2005 ã.
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С 4 по 7 апреля 2005 г. в Санкт�Петер�
бургском государственном горном ин�
ституте прошли заседания 5�го юбилей�

ного Международного Форума «Топливно�
энергетический комплекс России», посвя�
щенные вопросам формирования глобаль�
ного энергетического рынка, оптимизации
топливно�энергетического баланса России
и снижения доли потребления газа в энер�
гетике и коммунальном хозяйстве, освоения
углеводородных ресурсов и запасов север�
ных территорий и акваторий, производству
и сбыту сжиженного природного газа, разви�
тию атомной энергетики и инвестиционно�
му потенциалу ТЭК России.

В дни Форума в выставочном комплексе
«Ленэкспо» в Гавани работали специализиро�
ванные выставки «Нефтегазэкспо», «Атом�
ТЭК», «Нефтепереработка и нефтехимия»,
«Пластэк», «Автозаправочный комплекс».

На Форуме выступления участников
были посвящены устойчивому развитию
ТЭК России в XXI в., развитию природно�
ресурсного потенциала Северо�Западного
федерального округа, стратегическим воп�
росам комплексного использования углево�
дородного потенциала России и воспроиз�
водства запасов углеводородного сырья,
обеспечению безопасности и конкурентос�
пособности российской атомной энергети�
ки, повышению качества жизни населения
в результате развития нефтегазовой отрас�
ли России, стратегическим проблемам раз�
ведки, добычи и транспортировки углево�
дородного сырья, состоянию и тенденциям
развития рынка нефтепродуктообеспече�
ния, перспективам развития розничного
сегмента топливного рынка.

В работе Форума приняли участие руко�
водители министерств и ведомств, регио�

нальных администраций, органов государ�
ственного управления, компаний топливно�
энергетического комплекса, промышленных
предприятий, банков и инвестиционных
фондов, проектных и научно�исследователь�
ских институтов, учебных заведений.

На конференциях и круглых столах, про�
шедших в рамках Форума, были обсуждены
вопросы оптимизации топливно�энергети�
ческого баланса, комплексного освоения се�
верных территорий и акваторий, необходи�
мость увеличения внутренних инвестиций,
создания условий, стимулирующих развед�
ку и освоение новых месторождений, перс�
пективы производства сжиженного природно�
го газа и формирование полноценной инфра�
структуры для его использования, соответ�
ствие технологической структуры и мощно�
стей российских нефтеперерабатывающих и
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нефтехимических предприятий современ�
ным мировым требованиям, положительные
и отрицательные стороны ратификации Ки�
отского протокола для российских энергети�
ческих компаний, принципов оптимально�
го поведения участников топливно�энерге�
тического рынка в современных условиях.

Всего в выставках приняло участие бо�
лее 100 фирм и компаний из России, Укра�
ины, Белорусии, Германии, Китая, Вели�
кобритании, США. Общая площадь выста�
вочной экспозиции составила более 3 200
м2. Во время Форума участниками было
подписано 7 протоколов, контрактов, со�
глашений. По данным регистрации, выстав�
ки посетило более 8 585 посетителей–спе�
циалистов из всех регионов России, стран
СНГ (Казахстана, Украины, Белорусии),
Литвы, Ирана, Финляндии, Китая  �

(
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Èíòåðâüþ êîððåñïîíäåíòà
æóðíàëà «ÀÃÇÊ+ÀÒ»
Îëüãè Åðøîâîé
ñ Ãåíåðàëüíûì äèðåêòîðîì
ÎÎÎ «ÀÇÑ-ÝÊÑÏÎ»
Ìèõàèëîì Öóëàäçå

– Михаил Александрович, как идет
подготовка к будущей выставке, где
она будет проходить, сколько плани�
руется принять участников?

– 12�я Московская международ�
ная выставка «Автокомплекс�2005»
(Автозаправочный комплекс. Авто�
техсервис. Гараж и паркинг) пройдет
с 4 по 6 октября 2005 г. в «Экспоцен�
тре» на Красной Пресне.

По данным на 22 апреля зарегис�
трировано 79 экспонентов из России
и других стран СНГ. Естественно, что
в основном это наши старые партне�
ры, которые участвуют в выставке
ежегодно, но есть и новички. По ин�
формации наших партнеров из «Мес�
се Дюссельдорф ГмбХ» (Германия)
наиболее авторитетные производи�
тели из дальнего зарубежья также
подтвердили свое участие.

– При формировании экспозиции
много возникает трудностей?

– Конечно, они всегда есть. На�
пример, с проблемой выбора наибо�
лее престижных мест в экспозиции
сталкивается любой организатор вы�

ставки, независимо от ее тематичес�
кой направленности.

Разумеется, мы стараемся сделать
так, чтобы все требования участни�
ков были максимально удовлетворе�
ны, но, сами понимаете, это не все�
гда удается. Постоянных клиентов,
естественно, мы стараемся размес�
тить на привычных местах, а все ос�
тальные свободные места распреде�
ляются в режиме взаимного согласо�
вания.

– Что нового будет в экспозиции
предстоящей выставки?

– Предполагается, что предметом
особого внимания участников и по�
сетителей выставки по�прежнему бу�
дут экологически чистые современ�
ные технологии использования аль�
тернативных видов газомоторного
топлива.

Тематика использования газа,
как моторного топлива, будет широ�
ко представлена на стендах и отече�
ственных участников, и иностран�
ных экспонентов. Не исключено,
что будет выставлен образец колон�
ки для заправки водородным топли�
вом автомобилей. Как и ранее, по�
сетители выставки найдут много
интересного и полезного в области
систем управления и безналичных
расчетов, так как это направление
динамично развивается в последнее
время.

Естественно, характерной осо�
бенностью проведения нашей выс�
тавки была и останется комплекс�
ность оказываемых услуг автовла�
дельцам. На выставке будут широко
представлены все аспекты этого на�
правления: оборудование для техни�
ческого сервиса, моечные машины,
системы быстрого питания и т.д.

– Скажите, пожалуйста, а стро�
ительные организации примут учас�
тие в выставке «Автокомплекс�
2005»?

– Естественно! Проектирование
и строительство «под ключ», сервис�
ное обслуживание предложат многие
участники выставки. Строительство,
дизайн и рекламное оформление
многотопливных автозаправочных
комплексов и станций технического
обслуживания владельцы и инвесто�
ры могут заказать на самом высоком
уровне качества.

Кстати, в этом и состоит особен�
ность и привлекательность выставоч�
ного бизнеса, что уже сама экспози�
ция, ее оформление, наглядность ма�
териалов на стендах красноречиво
характеризуют каждого участника,
возможности и качество услуг, пре�
доставляемых компаниями и фирма�
ми. Если быть достаточно внима�
тельным, то можно с большой долей
достоверности заранее определить, с
кем имеешь дело. Именно поэтому,
конкуренция среди участников выс�
тавки всегда очень высока.

Многие стенды на нашей выстав�
ке представляют собой образцы вы�
сочайших стандартов. Если сравни�
вать с первыми нашими выставками,
когда отечественных участников
можно было безошибочно опреде�
лить «невооруженным взглядом»
среди стендов иностранных фирм, то
сегодня уже совсем другая картина –
не так�то просто определить, кто есть
кто. Так что выставка, как зеркало,
отражает процессы, происходящие в
нашей стране и за рубежом. Она по�
казывает, что прогресс налицо, и эта
тенденция продолжается.

Активно участвуйте в нашей
выставке, если вы хотите идти

в ногу со временем!
Приходите на «Автокомплекс�2005»,
здесь вы найдете решение всех ваших

проблем!

Подробную информацию можно
получить на сайте:

http://www.autocomplex.net.

«ÀÂÒÎÊÎÌÏËÅÊÑ-2005»
Приглашает!
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08.04.2005 г. в г. Касимове (Рязан�
ская область) состоялось совмес�
тное заседание Комиссий Прави�

тельства РФ и НП «Российское
газовое общество» (НП «РГО») по ис�
пользованию природного и сжижен�
ного нефтяного газа в качестве мотор�
ного топлива.

Заседание провел заместитель
председателя Комиссии при Прави�
тельстве РФ, председатель Комиссии
НП «РГО», член Правления  ОАО
«Газпром», начальник Департамента
по транспортировке, подземному
хранению и использованию газа Бог�
дан Будзуляк.

В состав президиума мероприятия
вошли: заместитель председателя Ко�
миссии НП «РГО», заместитель на�
чальника Департамента по транспор�
тировке, подземному хранению и
использованию газа Виктор Стативко;
первый заместитель Председателя Ко�
митета по вопросам экономической
политики, предпринимательству и
собственности Совета Федерации РФ
Владимир Гусев; член Совета Федера�
ции РФ Николай Рыжков; замести�
тель председателя Правительства Ря�
занской области Николай Мужихов.

В работе Комиссий также приня�
ли участие представители аппарата
Правительства РФ, федеральных ми�
нистерств и ведомств, администра�
ций субъектов РФ, входящих в Цент�
ральный федеральный округ (ЦФО),
руководства автотранспортных и
сельскохозяйственных предприятий

Îá èòîãàõ çàñåäàíèÿ êîìèññèè
Ïðàâèòåëüñòâà ÐÔ è ÍÏ «Ðîññèéñêîé ãàçîâîå

îáùåñòâî» ïî ãàçîìîòîðíîìó òîïëèâó

ЦФО, администрации ОАО «Газп�
ром» и его дочерних обществ, нефтя�
ных компаний, «Национальной газо�
моторной ассоциации».

Выступая перед собравшимися,
Богдан Будзуляк отметил, что «в
рамках второго этапа реформы в
ОАО «Газпром» планируется созда�
ние дочернего предприятия, которое
объединит все имеющиеся сегодня
на балансе дочерних компаний ОАО
«Газпром» автомобильные газона�
полнительные компрессорные стан�
ции (АГНКС) и займется реализаци�
ей газомоторного топлива на всей
территории РФ. Это позволит значи�
тельно оптимизировать данный вид
бизнеса».

В решении, принятом по итогам
совместного заседания Комиссий,
отмечено, что в распоряжение руко�
водителей администраций субъектов
РФ сегодня предоставлен ряд доку�
ментов, принятие которых заметно
активизирует работу по внедрению
газомоторного топлива:

• проект федерального закона
«Об использовании природного газа
в качестве моторного топлива»;

•  проект «Типового договора о
сотрудничестве между администраци�
ей Республики (края, области) и ОАО
«Газпром» по реализации мер, обеспе�
чивающих широкое использование
природного газа в качестве моторно�
го топлива на автотранспортных сред�
ствах и сельскохозяйственной техни�
ке»;

Áîãäàí Áóäçóëÿê,
çàìåñòèòåëü Ïðåäñåäàòåëÿ Êîìèññèè ïî
èñïîëüçîâàíèþ ïðèðîäíîãî è ñæèæåííîãî ãàçà
â êà÷åñòâå ìîòîðíîãî òîïëèâà ïðè Ïðàâèòåëüñòâå
ÐÔ, ÷ëåí Ïðàâëåíèÿ ÎÀÎ «Ãàçïðîì», íà÷àëüíèê
Äåïàðòàìåíòà ïî òðàíñïîðòèðîâêå, ïîäçåìíîìó
õðàíåíèþ è èñïîëüçîâàíèþ ãàçà ÎÀÎ «Ãàçïðîì»

• проект «Программы Республи�
ки (края, области) по расширению
использования компримированного
природного газа – моторного топли�
ва на автотранспортных средствах,
сельскохозяйственной технике на
2004�2007 гг. и на период до 2010 г.».

Комиссии рекомендовали руково�
дителям администраций субъектов РФ
инициировать подготовку и рассмот�
рение законопроектов, предусматри�
вающих стимулирование и регулиро�
вание использования природного газа
в качестве моторного топлива в пре�
делах их компетенции.

� Справка
Российский парк автомобилей,

работающих на природном газе, оце�
нивается примерно в 36 тыс. ед. Се�
годня в 60 регионах РФ действует 212
автомобильных газонаполнительных
компрессорных станций (АГНКС).
Их суммарная ежегодная проектная
производительность составляет око�
ло 2 млрд. м3. 87% этих АГНКС (185)
находятся в собственности ОАО
«Газпром». Через АГНКС ОАО «Газ�
пром» в 2004 г. реализовано более 150
млн. м3 газа, что на 32 млн. м3 боль�
ше, чем в 2003 г.

В целом за последние годы по�
требление природного газа автомо�
бильным транспортом в России ста�
бильно растет на 14�20% в год. В
Центральном федеральном округе,
по сравнению с 2000 г., лидерами в
использовании газомоторного топ�
лива (ГМТ) стала Тульская область,
в которой объем потребления ГМТ
увеличился с 1,2 до 8,2 млн. м3 в год,
или более чем в шесть раз.

В четыре раза вырос объем реа�
лизации природного газа для транс�
порта в Рязанской и Ярославской
областях, примерно в два раза – в
Московской и Владимирской, в пол�
тора раза – в Смоленской, Курской
и Белгородской областях.
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В последние годы Правительство г. Мос�
квы большое внимание уделяет перево�
ду городского автотранспорта на альтер�

нативные виды газомоторного топлива. Это
обусловлено тем, что ежегодно в Москве ко�
личество автомобилей увеличивается на 300
тыс. ед. и это приводит к резкому ухудше�
нию экологической обстановки в регионе в
целом.

За год в атмосферу выбрасывается 1 млн. т
вредных веществ от эксплуатации автотран�
спорта. Кроме этого, постоянно растут цены

на нефтяные виды моторного топлива, исто�
щаются запасы нефти, что заставляет в целях
энергетической безопасности, экономии фи�
нансовых средств и оздоровления окружающей
среды искать новые виды моторного топлива.

При этом приоритет отдается реализации
использования в качестве газомоторного топ�
лива диметилэфира и компримированного
природного газа (КПГ). Ниже мы печатаем
отдельные пункты распоряжения Правитель�
ства г. Москвы №166�РП от 05.02.2003 г. «О
мерах по реализации городской целевой про�

��+'(',-.'�"-(-./%-"-�#,&-0-)123$-"-�&(#$/+-(&#
"�	-/%,4�$#�"#5-0-&-($-'�&-+21,-

граммы использования альтернативных ви�
дов топлива на автомобильном транспорте
города на 2004�2005 гг.» в части расширения
использования КПГ в качестве моторного
топлива на наземном транспорте г. Москвы.
Также публикуем интервью заместителя
главного редактора журнала «АГЗК+АТ»
Олега Бриллиантова с директором 11�го ав�
тобусного парка ГУП «Мосгортранс» Андре�
ем Назаровым, в котором он рассказывает о
реализации этого Распоряжения на его пред�
приятии.

В целях реализации постановления Правительства г.Москвы
№170�ПП от 12.03.2002 г. «О Городской целевой программе исполь�
зования альтернативных видов моторного топлива на автомобиль�
ном транспорте города на 2002�2004 гг.» в части расширения исполь�
зования компримированного природного газа (КПГ) в качестве мо�
торного топлива:

1. Считать одним из приоритетных направлений в области эко�
логии внедрение КПГ в качестве моторного топлива на наземном
транспорте г. Москвы.

4. Осуществить в 2003�2005 гг., в качестве «пилотного» проекта,
работы по переводу на компримированный природный газ городс�
ких автобусов дочернего государственного унитарного предприятия
«11�й автобусный парк Государственного унитарного предприятия г.
Москвы «Мосгортранс» (ДГУП «11�й автобусный парк ГУП «Мос�
гортранс») и строительству автомобильной газонаполнительной ком�
прессорной станции (АГНКС).

7. Определить Управление транспорта и связи г. Москвы коор�
динатором городских мероприятий по внедрению КПГ на транспорте
г.Москвы.

11. ГУП «Мосгортранс» и ОАО «Мострансметан» в соответствии
с предпроектными предложениями, согласованными в установлен�
ном порядке, заказать в Москомархитектуре исходно�разрешитель�
ную документацию на:

• реконструкцию производственно � технической базы ДГУП
«11�й автобусный парк ГУП «Мосгортранс» на выделенном земель�
ном участке за счет лимитов капитальных вложений, выделенных
Комплексу городского хозяйства по отрасли «Транспорт, дорожное
хозяйство, связь и информатика»;

• строительство АГНКС на выделенном земельном участке за
счет бюджетного кредита (п. 18).

12. Освободить ДГУП «11�й автобусный парк ГУП «Мосгорт�
ранс» и ОАО «Мострансметан» от оплаты за право заключения дого�
вора аренды выделенных земельных участков (4,33 га и 0,85 га соот�
ветственно), прилегающих к территории ДГУП «11�й автобусный
парк ГУП «Мосгортранс», предназначенных для строительства
объектов дорожно�транспортной инфраструктуры по обеспечению
городского транспорта альтернативными видами топлива.

14. Согласиться с предложениями ГУП «Мосгортранс» и ФГУП
«СГ�Транс»:

14.1. В 2003 �2005 гг. обеспечить перевод на КПГ 300 городских
автобусов ДГУП «11�й автобусный парк ГУП «Мосгортранс».

14.2. В 2003�2004 гг. за счет бюджетного кредита (п. 18) приобре�
сти необходимое количество передвижных автогазозаправщиков
ПАГЗ�2500�32�4 для заправки автобусов.

14.3. До конца 2004 г. за счет бюджетного кредита (п. 18) постро�
ить стационарную АГНКС производительностью не менее 250 зап�
равок в сутки.

15. Рекомендовать ФГУП «СГ�Транс» в 2003 г. в порядке реконст�
рукции одной из АГНКС, размещенной около МКАД, осуществить
дооснащение станции системой заправки ПАГЗов до давления 32МПа.

17. Департаменту экономической политики и развития г.Москвы
и Департаменту финансов города Москвы предусмотреть в Адресной
инвестиционной программе Правительства Москвы на 2003 г. выде�
ление ГУП «Мосгортранс» денежных средств в объеме 160 млн.руб.
для организации работ по реконструкции производственно�техни�
ческой базы ДГУП «11�й автобусный парк» и переоборудованию на
газ 300 автобусов в пределах средств, предусмотренных на закупку
подвижного состава.

18. Управлению городского заказа г.Москвы за счет и в пределах
лимитов капитальных вложений, выделяемых Комплексу городско�
го хозяйства на реализацию инвестиционной программы, рассмот�
реть вопрос о выделении в 2003 г. бюджетного кредита ОАО «Мост�
рансметан» на строительство газозаправочной станции в сумме 80
млн. руб. сроком на 5 лет в порядке, установленном распоряжением
Мэра Москвы от 03.05.2001 г. № 426�РМ «О бюджетном кредите в
г.Москве».

19. Принять к сведению предложения ГУП «Мосгортранс»:
19.1. О сохранении в течение 5 лет размеров финансирования,

предусмотренных на приобретение топлива для ДГУП «11�й авто�
бусный парк ГУП «Мосгортранс» в полном объеме, а по окончании
указанного срока – в размере 85%.

19.2. Разработать и утвердить «Положение об экономическом
стимулировании использования сжатого природного газа в качестве
моторного топлива на городских автобусах».

20. Контроль за выполнением настоящего распоряжения возло�
жить на первого заместителя Мэра Москвы в Правительстве Моск�
вы Аксенова П.Н.

П.п. Мэр Москвы Ю.М.Лужков

РАСПОРЯЖЕНИЕ ПРАВИТЕЛЬСТВА г.МОСКВЫ
№166�РП от 5.02.2003 г.
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1. Как выполняется 11�м автобусным
парком Распоряжение Правитель�
ства г. Москвы № 166�РП от

05.02.2003 г. «О переводе подвижного
состава автопредприятий на использо�
вание компримированного природного
газа (КПГ) в качестве моторного топли�
ва»? Что сделано в этом направлении на
сегодняшний день.

– Нельзя сказать, что выполнение
Распоряжения Правительства г. Моск�
вы от 05.02.2003 г. №166�РП «О перево�
де подвижного состава автопредприятий
на использование компримированного
природного газа (КПГ) в качестве мо�
торного топлива» проходит достаточ�
но гладко.

За весь 2004 г. в парк вместо пла�
нируемых 50 газовых автобусов посту�
пило только два.

Это, в первую очередь, переобору�
дованный автобус «Икарус�280.33», на
который вместо стандартного дизеля
RABA�MAN D�10 установили конверти�
рованный двигатель RABA�MAN G�10,
оснащенный системами подачи газа и
искрового зажигания.

В конце 2004 г. к нам поступил ав�
тобус ЛиАЗ�5256.57 с газовым двига�
телем «CUMMINS» CG�250 ГМП
«Allison» T�280 PR.

В настоящее время начинается эк�
сплуатация еще двух переоборудован�
ных автобусов «Икарус�280.33». Всего
завод «СВАРЗ» должен модернизиро�
вать в этом году около 48 таких авто�
бусов.

Есть определенные сложности с
заправкой газовых автобусов. Необ�
ходимо отметить, что конструкцией
системы питания не предусмотрено
использование какого�либо резерв�
ного топлива, поэтому автобусы мо�
гут эксплуатироваться только на
КПГ.

Èíòåðâüþ çàìåñòèòåëÿ
ãëàâíîãî ðåäàêòîðà
æóðíàëà «ÀÃÇÊ+ÀÒ»
Îëåãà Áðèëëèàíòîâà
ñ äèðåêòîðîì 11-ãî
àâòîáóñíîãî ïàðêà ÃÓÏ
«Ìîñãîðòðàíñ» Àíäðååì
Íàçàðîâûì

Сейчас нам приходится пользо�
ваться услугами обычных городских
АГНКС, расположенных на удалении
от парка.

Для начала массовой эксплуатации
газовых автобусов требуется проведе�
ние реконструкции ремонтной базы
парка. Проект такой реконструкции в
настоящее время разрабатывается.

2. Перевод автобусов на газомотор�
ное топливо (ГМТ), мероприятие доста�
точно дорогостоящее. Какие использу�
ются источники финансирования? Есть
ли спонсоры? Какова государственная
финансовая поддержка, в частности, со
стороны Правительства г. Москвы.

– Программа перевода автобусов
на КПГ в целом требует дополнитель�
ных финансовых затрат: газовый дви�
гатель в среднем на 15�20% дороже ди�
зельного, плюс стоимость газовых
баллонов и газового оборудования.

Финансирование всех работ по пе�
реводу автобусов на газомоторное топ�
ливо проводится только Правитель�
ством г. Москвы, никаких других
источников не предусмотрено.

3. Что показали первые результаты
эксплуатации на городских маршрутах
трех автобусов, переведенных на КПГ.

– Можно говорить о накоплении
определенного опыта эксплуатации.

Автобус «ЛиАЗ�5256.57» прошел
маршрутные испытания с пассажира�
ми около 8 тыс. км. Водители и пас�
сажиры отмечают его плавность хода
и низкий уровень шума в салоне. При
низких температурах воздуха никаких
проблем с работой газового оборудо�
вания не возникало. Существенным
недостатком, на наш взгляд, являет�
ся расположение газовых баллонов
под полом салона. Такая компоновка

создает трудности при возникнове�
нии необходимости проведения ре�
монтных работ с использованием
сварки и кузовных работ, так как по
технике безопасности при проведе�
нии этих работ баллоны должны быть
демонтированы, а конструкция авто�
буса не обеспечивает выполнение
данного требования.

Что касается автобуса «Икарус�
280.33», то у него баллоны располага�
ются на крыше салона, что обеспечи�
вает, в случае необходимости, их
быстрый демонтаж. По динамике га�
зовый автобус «Икарус» практически
не отличается от дизельного, а уровень
шума в салоне ниже. Однако по ре�
зультатам зимней эксплуатации этого
автобуса имеется ряд замечаний, тре�
бующих доработки системы подогре�
ва газового редуктора.

4. Какие необходимо проводить до�
полнительные технические работы и
проверки по результатам опыта эксплу�
атации первых, введенных в строй авто�
бусов (например, проверка герметично�
сти, компьютерная регулировка и т.д.).

– Установленная на газовых автобу�
сах автоматическая система контроля
утечек газа обеспечивает безопасность
эксплуатации газовой аппаратуры.
Кроме того, имеется переносной при�
бор для проверки герметичности соеди�
нений при проведении ежедневного
обслуживания и перед въездом в поме�
щения ремонтной зоны. Автобусы обо�
рудованы системой автоматического
пожаротушения. Так что вопрос обес�
печения взрыво� и пожаробезопаснос�
ти при перевозках в автобусах с газовым
двигателем решен на более высоком
уровне, чем на дизельных и тем более
на бензиновых автобусах.

К сожалению, имеющаяся техни�
ческая база пока не позволяет быстро
идентифицировать и устранять выяв�
ленные дефекты.

Пока мы не располагаем необходи�
мым программным и техническим
обеспечением для проведения компь�
ютерной диагностики. Эксплуатация в
современных условиях без надлежа�
щей компьютерной диагностики не
обеспечивает эффективность исполь�
зования подвижного состава, так как
не дает возможности проведения быс�
трого обслуживания и ремонта отка�
завших узлов. Так что вопрос компь�
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ютерной диагностики в настоящее
время стоит весьма остро и пока еще
не решен.

5. Когда по Вашим расчетам окупят�
ся финансовые затраты автопарка, свя�
занные с переводом автобусов на ГМТ.

– Расчет экономической эффек�
тивности при работе автобусов 11�го
автобусного парка на газовом топливе
за счет снижения затрат на топливо,
без изменения эксплуатационных зат�
рат и с учетом предотвращенного эко�
логического ущерба показывает, что
затраты должны окупиться за 5 лет.

6. Как, по Вашему мнению, ведется
работа в России, направленная на то,
чтобы заводы�изготовители автомо�
бильной техники серийно выпускали ав�
томобили, оснащенные двигателями,
работающими на ГМТ? Ведь это значи�
тельно ускорило бы и удешевило пере�
вод автомобильного транспорта на газ.

– Безусловно, освоение автобус�
ными заводами серийного выпуска
газовых автобусов значительно сни�
зило бы затраты на оснащение парков
подвижным составом. К сожалению,
эта работа пока в начальном состоя�
нии, и эксплуатируемый у нас авто�
бус «ЛиАЗ�5256.57» является един�
ственным работающим экземпляром,
изготовленным ведущим Российским
предприятием автобусостроения –
«ЛиАЗ». И это при том, что по про�
грамме перевода нашего парка на КПГ

отечественные автобусы должны со�
ставлять примерно 2/3 подвижного со�
става (200 автобусов), в том числе и ав�
тобусы особо большой вместимости.
Пока работу отечественных автобусо�
строителей и в количественном, и тех�
ническом плане следует признать не
совсем удовлетворительной.

7. Учитывая, что в 2006 г. планиру�
ется перевести весь Ваш автопарк на
заправку КПГ, по�видимому, целесооб�
разно иметь свою АГНКС? Как решает�
ся этот вопрос в настоящее время.

 – Одной из причин, по которой
11�й автобусный парк выбран в каче�
стве пилотной площадки, стала терри�
ториальная близость парка от магист�
рального газопровода.

В настоящее время выделен земле�
отвод под строительство новой стан�
ции в непосредственной близости от
парка. Эта АГНКС не будет ведом�
ственной, но приоритетным направле�
нием ее деятельности будет заправка
автобусов 11�го автобусного парка
КПГ.

8. По имеющейся информации Ваш
автопарк при переоборудовании закупа�
ет двигатели зарубежных фирм (США,
Венгрии), почему не используются дви�
гатели отечественного производства, в
частности, завода «КамАЗ».

– Для переоборудования автобусов
«Икарус�280.33» был использован опыт
такой работы в Венгрии. На предприя�

тии «RABA�MAN» освоена технология
конвертирования дизелей в газовые
двигатели с искровым зажиганием. При
этом двигатель монтируется на автобус
без каких�либо доработок по местам его
крепления. На этих автобусах двигатель
расположен горизонтально под полом
салона, и использование какого�либо
отечественного двигателя в данном слу�
чае невозможно из компоновочных со�
ображений.

Что касается двигателя для автобу�
са марки «ЛиАЗ», то выбор в пользу ус�
тановки газового дизеля американс�
кой фирмы «Cummins» принял
изготовитель автобуса. Эти двигатели,
кстати, широко используются в ряде
других стран, в том числе в Китае, и
хорошо себя зарекомендовали.

Что касается отечественных произ�
водителей двигателей, то пока они не
смогли представить образец чисто га�
зового двигателя, отвечающего всем
требованиям, предъявляемым к сило�
вому агрегату автобуса.

9. Как решается проблема взаимоот�
ношений с органами госпожарнадзора?
Не пора ли пересмотреть нормы по по�
жарной безопасности в сторону послаб�
ления, так как в современных конструк�
циях автобусов приняты эффективные
меры по уменьшению утечек газа, повы�
шению пожарной безопасности.

– Предъявляемые требования по�
жарной безопасности безусловно со�
здают дополнительные проблемы при
эксплуатации газовых автобусов, од�
нако говорить об их либерализации
пока преждевременно. Необходимо
накопить более богатый опыт эксплу�
атации, чтобы иметь возможность
объективно оценить все требования и
определить, какие из них действитель�
но жизненно важны, а какие являют�
ся необоснованной перестраховкой.
Возможно от каких�то из них можно
будет в будущем безболезненно отка�
заться.

10. Ваше мнение – что лучше в экс�
плуатации, использование автобусов с
газодизельными двигателями или чисто
газовых двигателей.

– С точки зрения эксплуатации
двухтопливный автобус удобнее, его,
при необходимости, можно эксплуа�
тировать на одном дизельном топли�
ве, что облегчает заезд в ремонтные
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