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Из газораздаточных колонок (ГРК)

первыми в украинский Государственный
реестр измерительной техники были
внесены ГРК чешской марки «Adast».
Еще в 2000 г. эти колонки стали извест!
ны в стране благодаря киевской фирме
«ВИЛС», до сих пор остающейся диле!
ром чешского производителя. «ВИЛС»
предлагает клиентам одношланговую
колонку «Adast» 8991.622 LPG стоимос!
тью 4799 долл. США и двухшланговую
«Adast» 8994.622 LPG стоимостью 8765
долл. США со склада в Киеве. Для коло!
нок характерен отпуск 50 л топлива в ми!
нуту из каждого шланга. Они оборудо!
ваны трехстрочным индикатором. Раз!
рывной муфтой ГРК комплектуются за
отдельную плату.

Как рассказал корреспонденту «ГиН»
представитель фирмы «ВИЛС» Сергей Тро!
химчук, хотя реализация ГРК «Adast» не яв!
ляется сейчас основным бизнесом для ком!
пании (ее профиль – строительство авто!
заправочных станций), в 2003 г. она укомп!
лектовала несколько газозаправочных мо!
дулей 20!ю чешскими колонками. Всего
же число работающих в Украине ГРК
«Adast» уже около 100. Основным покупа!
телем чешских колонок в настоящее вре!
мя является крымская компания «АЛЬ!
ЯНС!ГАЗ».
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А фирма «ВИЛС» тем временем гото!
вится к тому, чтобы наряду с продажей ко!
лонок под пропан!бутан (СУГ) реализо!
вать на рынке чешскую технику и для ра!
боты на компримированном природном
газе (КПГ). Возможно, уже в 2004 г. в Гос!
реестр Украины будет внесена колонка
«Adast» для КПГ серии 899 CNG. Как счи!
тают в фирме «ВИЛС», стоимость комп!
лексов АГНКС в перспективе будет сни!
жаться, а значит, и спрос на эти ГРК дол!
жен постепенно расти.
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Фирма «ZAP!Petro» (Польша) изве!

стна газовым трейдерам Украины по ко!
лонкам Petro Primus LPG!1!U и Petro
Primus LPG!2!U. Польская фирма име!
ет свое представительство во Львове, ра!
ботающее на регионы Западной Украи!
ны, а также представителя в Киеве –
компанию «ЛПГ», которая сама актив!
но функционирует в сфере торговли про!
пан!бутаном (СУГ). Они предлагают
польские одношланговые ГРК Petro
Primus LPG!1!U по цене примерно 5!6
тыс. долл. США, а двухшланговые Petro
Primus LPG!2!U – от 9 тыс. долл. США.
Как показывает практика, пока что пер!
вую модель потребители приобретают
гораздо охотнее.

По словам представителя фирмы
«ЛПГ», Олега Гладуна в 2002!2003 гг. их
фирма продала в Украине 45 польских
газораздаточных колонок. Руководитель
Львовского представительства «ZAP!
Petro» Олег Дружбляк уверен, что в це!
лом в Украине работает не менее двух!
сот ГРК этой марки, и спрос на них про!
должает расти. По его оценкам, за про!
шлый год в Украину ввезено всего (как
через местных представителей, так и по
прямым контрактам с польским произ!
водителем) около 100 ГРК «ZAP!Petro».
Тенденцию подтверждают и данные 2004
г. За первые несколько месяцев этого
года фирма «ЛПГ» ввезла 5 таких коло!
нок, а один из самых крупных топлив!
ных операторов государства – «ЗАХИД!
НА НАФТОВА ГРУПА» – купила сразу
20 шт. Эта фирма закупает технику фир!
мы «ZAP!Petro» исключительно для
себя, фирма «ЛПГ» же оборудует ими как
собственную газозаправочную сеть, так
и АЗС своих клиентов. Так, последними
счастливыми обладателями колонок

фирмы «ZAP!Petro» при посредничестве
фирма «ЛПГ» стали ужгородская компа!
ния «ЭНЕРГО!РЕСУРС» и донецкая
фирма «ПОСТАЧЗ!БУТТОРГ» (по 5 ко!
лонок), а также кировоградская фирма
«KAPИHA» (2 колонки).

Для колонок фирмы «ZAP!Petro» ха!
рактерно то, что они находятся в посто!
янном процессе усовершенствования.
Например, ранее на этих колонках уста!
навливали измеритель объема отпускае!
мого газа фирмы «Tockheim» (США),
ныне его заменили на приборы фирм
Bennet (изготавливаются по лицензии
фирмы «Tockheim») и «Yenen». Специа!
листы утверждают, что измеритель пос!
ледней марки зарекомендовал себя даже
лучше, чем «беннетовский».

Новые измерители имеют меньший
допустимый предел погрешности. Если
ранее он составлял ±1%, то ныне –
±0,5%. Кроме того, в ГРК нового поко!
ления фирмы «ZAP!Petro» теперь нет тер!
мокоррекции, а электромагнитный кла!
пан и разрывная муфта входят в комплект
ГРК уже при покупке.

По желанию заказчика устанавливает!
ся одно!, двухсторонний жидкокристал!
лический либо лепестковый индикато!
ры. Максимальная продуктивность ко!
лонки – 45 л/мин (на каждый пистолет),
минимальная – 9 л/мин. Для удобства
контроля в колонку встроено смотровое
окошко.

Заправочные шланги, длиной 4,8 м, за!
канчиваются пистолетами итальянского
стандарта. Колонки «Petro Primus LPG»
могут работать со средствами управле!
ния, поставляемыми фирмой «Т&Т»
(г.Киев) и «Новые научные технологии»
(Львов).

�������� ��!����"���
Колонки немецкой фирмы «FAS»

представлены на украинском рынке трех
наименований: FAS!120, FAS!220 и FAS!
230. Фирма выпускает колонки с унифи!
цированной гидравлической частью, что
позволяет экономить на запчастях, в слу!
чае если у пользователя несколько подоб!
ных колонок. Всем моделям фирмы
«FAS» присущи следующие технические
характеристики: производительность – 5!
50 л/м, точность измерения – ± 1%, дли!
на шлангов – 5 м. ГРК оборудованы мно!
горазовой разрывной муфтой и скорост!
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ным клапаном, средствами термокоррек!
ции. Стоимость колонки FAS!120 (малой)
с одним дисплеем, одним пистолетом,
одним счетчиком – 6500 евро, FAS!220
(флажкового типа) с одним дисплеем,
одним пистолетом и одним счетчиком –
6900 евро, FAS!230 с двумя дисплеями,
двумя пистолетами и двумя счетчиками –
9700 евро (все – на условиях EXW).

Немецкие колонки реализует в Укра!
ине киевская компания ООО «Сигма груп
инжиниринг», которая представляет ин!
тересы немецкой фирмы «FAS GmbH» в
Украине. Директор этой компании Вла!
димир Рачек сообщил корреспонденту
«ГиН», что сегодня на украинских трас!
сах работает ориентировочно 30 ГРК мар!
ки FAS, включая механические заправоч!
ные колонки, которые с 2003 г. исключе!
ны из программы поставок фирмы «FAS
GmbH».

По словам Владимира Рачека, наи!
большее количество ГРК немецкой мар!
ки (И) работает в составе АГЗС!модулей,
установленных на заправочных станциях
ООО «УКРГА!ЗОЙЛ» (входящего в со!
став холдинга «ЛУКОЙЛ!УКРАИНА») в
Крыму, Запорожской, Николаевской и
Одесской областях. Сейчас к технике
«FAS» присматриваются и другие топлив!
ные операторы, ступившие на газовый
рынок.

Как считает директор ООО «Сигма
Груп инжиниринг», сейчас все больше за!
казчиков стремятся приобрести более ка!
чественное, соответсвенно более дорогое,
оборудование. По мнению Владимира Ра!
чека, такая тенденция объясняется сразу
несколькими факторами: завершением

формирования розничного рынка СУГ,
приходом на него крупных операторов,
ужесточением требований к АГЗС со сто!
роны органов «УКРМЕТРТЕСТ!СТАН!
ДАРТА» и Госнадзорохрантруда Украины.
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Газовыми колонками немецкой фир!
мы «FAS» торгует и киевская компания
«ЛIГIР!IТБС». Но главным ее товаром
все же остается заправочная техника фир!
мы «Dresser Wayne» (Швеция). «ЛIГIР!
IТБС» представляет интересы этого
шведского концерна в Украине, продавая
изготовленные им как бензиновые, так и
газовые колонки. В 2003 г. компания су!
мела продать в Украине 13 «дрессеровс!
ких» ГРК. Если уж быть предельно точ!
ным, то они производятся одним из под!
разделений «Dresser Wayne» – «Dresser
Europe». В украинском Госреестре числит!
ся три типа ГРК этой фирмы – Global 395!
U, 587!U и 687!U. Их номинальная про!
дуктивность работы равна 50 л/мин, а по!
грешность чрезвычайно низка – ± 0,1%.
Колонки укомплектованы трехстрочным
индикатором на жидких кристаллах, об!
рывной муфтой и термокоррекцией. Они
поддаются как дистанционному, так и
ручному управлению. Для управления
колонками используются программно!
технические средства Dresser Wayne AB
серии ISM3000 (3001, 3002, 3003). Фир!
ма «ЛIГIР!IТБС» продает модели 395!U
за 5 785 евро, a 587!U и 687!U – за 6 435
евро (на условиях EXW) в одношланго!
вом исполнении. Два последних вида ко!
лонок в двухшланговом варианте стоят
уже 10 953 евро.

Кроме того, у фирмы «ЛIГIР!IТБС»
можно приобрести и совместный ита!
льянско!турецкий продукт – газоразда!
точную колонку Eurostar. Ее родители –
турецкая фирма «Europump» и итальян!
ская «Migas». В 2003 г. в Украине про!
дано шесть таких ГРК, которые обору!
дованы четырехпоршневым расходоме!
ром и трехстрочным индикатором. Про!
дуктивность работы каждой колонки –
5!50 л/мин, относительная погреш!
ность – ± 0,5%. Разрывными муфтами
и термокоррекцией они комплектуют!
ся только по желанию клиента. Стоит
одношланговая Eurostar MT!74!1 от
4 500 долл. США, двухшланговая
Eurostar М200 – до 10 092 долл. США.

В числе своих постоянных клиентов
специалисты фирмы «ЛIГIР!IТБС» на!
зывают такие газоторговые компании,
как «OBИC», «ПОРТО», «ПОЛТАВАП!
РОПАНГАЗ», «ABTOIH!ВЕСТБУД»,
«ТРАНСГАЗ» и другие.

�������*+,��-�..���
В отличие от бензиновых колонок,

спрос в Украине на российские газовые
колонки не падает, а, наоборот, растет. Об
этом свидетельствует статистика работы
винницкой фирмы «НАДИЯ», которая
торгует колонками фирмы «ТИМ»
(Псков).

Как рассказал «ГиН» директор этой
фирмы Николай Чорноусенко, благода!
ря весьма привлекательной цене газовых
колонок этой фирмы (от 2,5 тыс. долл.
США) в 2003 г. удалось реализовать 40
штук российских ГРК, а за первые четы!
ре месяца 2004 г. – еще 7.

По словам главного инженера винниц!
кой фирмы Валерия Кондратенко, сегод!
ня на рынок вышли новые разработки
псковского завода. Они теперь оборудова!
ны трехстрочным табло, вместо старого
однострочного, что позволяет пользовате!
лю получать информацию сразу по трем
категориям – объем выданного топлива,
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цена за литр и общая стоимость. Продук!
тивность российских ГРК – 45 л/мин, по!
грешность – ±1%. Фирмы «НАДИЯ»
предлагает покупателям как однорукав!
ные, так и двухрукавные разновидности
этих колонок.

В Винницкой области колонки
«ТИМ» эксплуатируются на заправках
фирм «BИKИTAHA» и «ТЕХНОГАЗ», в
Киеве – «ИСТЕЙТ CEPBИCA», в Мели!
тополе – «СИМБЕЛА». Руководство
фирмы «НАДИЯ» абсолютно уверено в
надежности псковских колонок, посколь!
ку все они перед продажей проходят «об!
катку» на собственных заправках продав!
ца. На каждую реализованную ГРК фир!
ма «НАДИЯ» дает 12 месяцев гарантии.

�/.0����12�3���4�(�
Вот мы добрались и до тех газораз!

даточных колонок, которые производят!
ся на предприятиях Украины. В сегмен!
те пропан!бутановых ГРК таких пред!
приятий три: это харьковские ООО «АС!
ТРОН» и «ОЗГАЗ», которых можно счи!

тать альянсом, и ООО «Шельф» (г. Де!
бальцево).

Харьковчане сейчас реализуют на внут!
реннем рынке Украины две своих модели
– «Астру!1Д» и «Астру!1У». Первая отли!
чается от второй наличием двух рукавов и
двух блоков индикации, а следовательно,
возможностью одновременного обслужи!
вания двух клиентов. Все узлы этих моде!
лей унифицированы. Харьковские ГРК
способны «сработаться» с любыми кассо!
выми аппаратами. Время заправки 50!ти
литрового баллона – 2!3 мин, погреш!
ность – ± (0,4!0,5)%.

Как рассказал «ГиН» заместитель ди!
ректора ООО «АСТРОН» Владимир Тка!
ченко, минимальная цена одношланго!
вой «Астры» – 3 880 долл. США, а если у
нее индикатор на жидких кристаллах,
более надежный и энергоэкономный, –

4 200 долл. США. Двухрукавная газораз!
даточная колонка будет стоить уже поряд!
ка 6 000 долл. США. ООО «АСТРОН» на
газовой выставке в г. Киеве представил
вниманию потенциальных клиентов
свою совершенно новую модель. По сло!
вам Владимира Ткаченко, сегодня в Ук!
раине эксплуатируется более 300 ГРК
производства ООО «АСТРОН», только в
2003 г. фирма продала их около 80 экзем!
пляров. Самыми преданными покупате!
лями «Астр» являются «НПО ЭНЕРГИЯ»
(Донецк), ОАО «БУРШТИН», «ХАРЬ!
КОВГАЗ» и «ХАРЬКОВНАФТО!ПРО!
ДУКТ». Но, кроме них, приобретают до!
статочно недорогие и надежные харьков!
ские колонки и более мелкие фирмы.

5��6�"����'���7��84���"��
Две модели пропан!бутановых коло!

нок имеется в наличии и у дебальцевской

компании «Шельф». Это одношланговая
(на один продукт) – «Шельф 100!1 LPG»
(их стоимость – 4 250 долл. США) и двух!
шланговая (на два продукта) – «Шельф
100!2 LPG» (7 950 долл. США). В этих
ГРК используется импортная гидравли!
ческая часть: или американская Ligua
Tech LMP102 (с точностью измерения
±0,5%) или итальянская Migas (с точнос!
тью измерения ±0,25%). Колонки имеют
возможность автономного режима рабо!
ты со встроенной клавиатурой и обору!
дованы жидкокристаллической индика!
цией. Номинальный расход топлива че!
рез один раздаточный шланг – 40 л/мин,
минимальная доза выдачи – 5 л. На каж!
дую колонку фирмы «Шельф» дается пол!
тора года гарантии.

Директор дебальцевской компании
Тимур Кечиян сообщил «ГиН», что в
2003 г. было продано 33 колонки
«Шельф 100!1 LPG» и 1 – «Шельф 100!
2 LPG». На 2004 г. в планах компании –
продать примерно 40!50 колонок. Всего
же, по подсчетам, в Украине работает уже
более 80 ГРК этой фирмы.

Самым крупным своим клиентом по
покупке газовых колонок в «Шельфе» на!
зывают запорожскую фирму НАФТОГАЗ!
ПРОМ. В числе других серьезных поку!
пателей этих колонок — киевские компа!
нии «ЛПГ» и «ГАЗОВИК».

9���:
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Только в конце июля 2003 г. киевское

СП «УКР!БЕНЧ» получило от Государ!
ственного комитета Украины по вопро!
сам технического регулирования и потре!
бительской политики сертификат соот!
ветствия на созданные совместно чешс!
кими и японскими специалистами газо!
раздаточные колонки типа BMP. LPG. Но
и неполного года хватило, чтобы первые
ГРК этой фирмы появились уже на зап!
равках Украины. Так, в конце прошлого
года их приобрели достаточно известные
на рынке торговцы – «МЕРКАТОР» и
«РОСЬ», а на 2004 г. заключен контракт на
поставку этих колонок львовскому кон!
церну «ГАЛНАФТОГАЗ».

Как сообщил корреспонденту «ГиН»
коммерческий директор компании «УКР!
БЕНЧ» Юрий Петрунек, это СП сегодня
предлагает на рынке Украины 14 моделей
колонок для СУГ, принадлежащих либо к
сотой, либо к пятисотой серии. «Сотки»
более дешевы и просты в комплектации.
Модель «BMP!111LPG» стоит на складе в
Киеве 4 380 евро (с EXW), «BMP!111LPG/
PRE» – 4 510 евро. Пятисотая серия чешс!
ко!японских ГРК имеет две модифика!
ции, в каждой из которых по 6 моделей ко!
лонок. Отличия между модификациями в
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том, что для одной предусмотрены клапа!
ны управления, для другой – нет. Кроме
того, между собой эти два пятисотых ряда
могут отличаться тем, что на одном из них
устанавливается чешская электроника
BGPDE, а на втором – итальянская
Logitron. Измерительные же блоки для
всех без исключения модификаций по!
ставляет японская компания «Tatsuno».

Отличаются между собой пятисотые
ГРК по нумерации: 511 – однопродуктовая,
односторонняя, с одним шлангом и писто!
летом; 513 – однопродуктовая, двухсторон!
няя, с одним шлангом и пистолетом; 514 –
двухпродуктовая, двухстороняя, имеющая
два шланга и пистолета. Расход топлива для
всех колонок Tatsuno!Benc одинаков – 50
л/мин, погрешность – ±0,1%. В качестве
индикаторов на данных ГРК устанавлива!
ется LCD!дисплей с возможностью подсве!
чивания и нагрева или же электромехани!
ческие приборы Ferranti!Packard (в этом
случае колонки стоят немного дороже).

В зависимости же от устанавливаемо!
го типа электроники, количества отпуска!
емых продуктов и количества шлангов с
пистолетами цена колонок от фирмы
«УКР!БЕНЧ» колеблется в пределах от 4
047 до 8 518 евро (со склада в Киеве, EXW).

5���"4��>���/!?59@
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Все перечисленные выше колонки
рассчитаны на работу с пропан –бутаном
(СУГ). Оборудование для раздачи в каче!
стве моторного топлива КПГ на рынке
пока не блещет таким разнообразием. Тут
пока доминируют национальные произво!
дители, хотя попытки проникновения им!
портной техники и в эту нишу уже имеют
место. В статье уже упоминалось о жела!
нии дилеров компании «Adast» зарегист!
рировать в Украине чешские АГНКС!ко!
лонки, а совсем недавно на новой АГНКС
под Житомиром впервые в стране зарабо!
тала колонка фирмы «Grupo Galileo» (Ар!
гентина). Она пока эксплуатируется киев!
ской компанией «МЕТАН» как опытный
образец, и для полной адаптации в укра!
инских условиях латиноамериканской но!
винке еще предстоит пройти сертифика!
цию и процедуру внесения в Госреестр.
Пока же в нем можно отыскать названия
только на украинском языке.

Национальное первенство по произ!
водству колонок для АГНКС принадлежит
сумской компании «ГАЗМАШ», которая
предлагает ныне колонки КПГ!1 (КПГ!
1А) и КПГ!2 по цене соответственно 10,5
тыс. долл. США и 14 тыс. долл. США, при!
чем первая модель, как менее совершен!
ная, уже фактически нигде не устанавли!
вается. Хотя на многих АГНКС КПГ!1 еще

честно дорабатывают свой ресурс. По под!
счетам предприятия!производителя, сей!
час в Украине работает около 50 колонок
КПГ!2 и около 300 типа КПГ!1.

Компания «ГАЗМАШ», как объяснил
«ГиН» начальник отдела маркетинга ком!
пании Иван Лифенцев, до сих пор практи!
ковала продажу колонок не самих по себе,
а лишь в составе комплексов для заправки
транспорта КПГ. Так, все 36 фирменных
ГРК, реализованных в 2002!2003 гг., входи!
ли в комплект АГНКС!модулей, произво!
димых компанией «ГАЗМАШЕМ». Хотя та!
кой подход – это не догма. В 2004 г., напри!
мер, сумчане впервые вышли со своей про!
дукцией на российский рынок и постави!
ли для реконструируемой в России сети
АГНКС пять своих колонок на базе россий!
ского расходомера «МАСК!Н». Но пока ос!
новным клиентом фирмы «ГАЗМАШ» все
же является украинская государственная
компания «УКРАВТОГАЗ», структурно вхо!
дящая в ДК «УКРТРАНСГАЗ». У нее сеть
из более чем 80 АГНКС, на каждой из ко!
торых стоит по 6!8 колонок, причем назре!
ла необходимость в замене значительной их
части более современными.

У компании «ГАЗМАШ» уже есть за!
каз на проведение летом этого года рекон!
струкции двух объектов ДК «УКРАВТО!
ГАЗ». Она будет предусматривать установ!
ку на этих АГНКС системы управления
колонками на базе персонального компь!
ютера с выводом на кассовый аппарат.
Вместе с тем, достаточно активно разра!
стается сейчас и сеть частных газонапол!
нительных компрессорных станций, ко!
торые тоже нуждаются в закупке запра!
вочного оборудования. По его расчетам,
темп такого роста составляет ныне 10!15
станций в год, а прирост парка колонок –
20!35 ед. ежегодно.

Еще одна сумская фирма – «Орион!
Д» в свое время тесно сотрудничала с ком!
панией «ГАЗМАШ». Сейчас она выступа!
ет на рынке самостоятельно, и надо ска!
зать, небезуспешно. Гордостью фирмы
«Орион!Д» является колонка КЗМ!200,
единственная в мире, которая работает по
методу переменного перепада и позволя!
ет измерять отпускаемый газ в привычных
кубических метрах. Работает она как ав!
тономно, так и дистанционно (при ис!
пользовании выпускаемой «Орион!Д»
системы управления газом и ведения от!
четности на заправках CI3AM!8K).

По словам начальника отдела АГНКС
компании «Орион!Д» Александра Овсю!
кова, в КЗМ!200 используются американ!
ские датчики Fisher!Rosemount, позволя!
ющие с высокой точностью снимать по!
казания отпускаемого газа. Кроме того,
при расчетах используются не старые таб!
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лицы сжимаемости газа на высокое дав!
ление (до 120 кгс/см2), а новые, разрабо!
танные профессором Пистуном из Львов!
ского политехнического университета до
250 кгс/см2.

Диапазон рабочих температур КЗМ!
200 – от !40 до +55° С. Относительная по!
грешность измерения составляет ±1%. На
КЗМ!200 установлены жидкокристалли!
ческие индикаторы с высотой символов 25
мм и автоматической подсветкой индика!
торов. На данной ГРК имеется двухпози!
ционный электромагнитный клапан, ко!
торый автоматически отключается при
снятии напряжения.

Ранее, когда такого клапана в конст!
рукции колонки не было, из нее, отклю!
чив напряжение, можно было незаконно
отбирать газ.

В дирекции «Орион!Д» «ГиН» сооб!
щили, что фирма уже установила по стра!
не 150 колонок КЗМ!200. Именно
столько их произведено этой фирмой в
2002!2003 гг. Ценовой диапазон, в кото!
ром продаются «орионовские» колонки –
11!17 тыс. долл. США.

Компания «СЕРВИСГАЗ», (г. Евпато!
рия) пожалуй, самый молодой из отече!
ственных производителей колонок для
АГНКС. Но уже в 2004 г. она намерена
сертифицировать на государственном
уровне свою первую ГРК марки АТИ!1,
название которой расшифровывается как
«Абсолютная точность измерения». Ком!
пания при этом намерена идти по пути,
проложенному компанией «ГАЗМАШ»,
(г. Сумы) продавая газовые колонки не
как отдельный продукт, а в комплекте
АГНКС!блоков. Как сообщили «ГиН» на
евпаторийском предприятии, их мощно!
сти позволяют выпускать в месяц по 10!
20 ГРК.

Температурный режим работы газовых
колонок марки АТИ!1 – от !30 до +50° С,
рабочее давление – 200 кгс/см2. Каждая
колонка включает в себя следующие изме!
рительные приборы: датчики отечествен!
ного производства, табло на жидких кри!
сталлах, фильтрующие элементы, специ!
альный масляный подогреватель, электро!
магнитные клапаны управления.

В общем, выбор не так уж плох. Се!
годня, пожалуй, каждый украинский га!
зотопливный трейдер может подобрать
себе «железку» и по душе, и по карману.
По крайней мере, по сравнению с тем без!
рыбьем, которое царило в Украине еще
совсем недавно, в конце девяностых, ны!
нешнее положение дел уже сравнимо чуть
ли не с изобилием.

По материалам «Газ&Нефть»
Энергетический бюллетень №5 2004 г.
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ООО «Фирма Сервисгаз» на базе
Евпаторийского опытного механи!
ческого завода выпускает автомо!

бильные  газонаполнительные  стан!
ции  (АГНКС),  в  основу которых  вхо!
дят два типа компрессоров (произво!
дительностью 2,3 и 3,7 мЗ/мин).

АГНКС УКБ!2,3/200 предназна!
чены для компримирования природ!
ного газа (метана) до давления 20,0
МПа с последующей заправкой его в
автотракторную технику в качестве
моторного топлива.   Станции  явля!
ются  оборудованием  серии  «Под!
ключи и пользуйся».  Для  ввода  в
эксплуатацию данного оборудования
необходимо лишь его подключение к
коммунальным или промышленным
энергосистемам. Станции работают
от газопровода низкого давления
(0,01!0,05 МПа). Компактность и
портативность устройства обеспечи!
вают легкость подключения и низкие
инсталляционные расходы.

В АГНКС УКБ!2,3/200 предус!
мотрены регулировка потока газа на
входе, продувочная аспирация комп!
рессора.

В комплект входят:
1. Компрессор ВШ или АВШ с

пятью стадиями компрессии, пред!
назначен для работы в режиме высо!
ких нагрузок в соответствии с норма!
ми API.

2. Воздушная (водяная) межсту!
пенчатая система охлаждения.

3. Электродвигатель во взрывоза!
щищенном исполнении (или по жела!
нию Заказчика – газодизельный).

Â XXI â. âñå îñòðåå âñòàåò âîïðîñ îá ýêîëîãè÷åñêîé îáñòàíîâêå â
ìèðå. ×åëîâå÷åñòâî, êîíå÷íî, íå îòêàæåòñÿ îò èñïîëüçîâàíèÿ àâòîìî-
áèëüíîãî òðàíñïîðòà. Çíà÷èò, íóæíî ñäåëàòü òàê, ÷òîáû èñïîëüçîâàòü
àâòîìîáèëè, ìèíèìèçèðóÿ ïðè ýòîì âðåäíûå ïîñëåäñòâèè äëÿ îêðóæà-
þùåé ñðåäû.
Ãàç ìåòàí, êàê àëüòåðíàòèâíûé âèä òîïëèâà äëÿ àâòîìîáèëåé, âûïîë-
íÿåò êàê ðàç ýòó çàäà÷ó.

Èðèíà Àíóôðèåâà,Èðèíà Àíóôðèåâà,Èðèíà Àíóôðèåâà,Èðèíà Àíóôðèåâà,Èðèíà Àíóôðèåâà,
äèðåêòîð ôèðìû ÎÎÎ «Ñåðâèñãàç»äèðåêòîð ôèðìû ÎÎÎ «Ñåðâèñãàç»äèðåêòîð ôèðìû ÎÎÎ «Ñåðâèñãàç»äèðåêòîð ôèðìû ÎÎÎ «Ñåðâèñãàç»äèðåêòîð ôèðìû ÎÎÎ «Ñåðâèñãàç»
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4. Пульт управления и визуаль!
ного контроля.

5. Блок автоматического контро!
ля аварийных параметров.

6. Звукоизоляционный корпус.
Станции  изготавливаются  в   блоч!

ном  исполнении,  то есть по  желанию
Заказчика можно скомпоновать
АГНКС необходимой производитель!
ности. Минимальная конфигурация
единичного блока включает в себя:

• металлоблок с шумоизоляци!
онным покрытием;

• пятиступенчатый V!образный
компрессор, производительностью
2,3 м3/мин (3,7 м3/мин);

• электродвига!
тель во взрывозащи!
щенном исполнении
мощностью 55 кВт•ч;

• блок холо!
дильников по каж!
дой из ступеней ком!
прессора (воздуш!
ный или водяной);

• блок осушки;
• блок входных

фильтров (грубой и
тонкой очистки);

• блок выход!
ных фильтров!сепа!
раторов (отделение
конденсата в КПГ);

• блок автома!
тики, предусматри!
вающий защиту
УКБ!2,3/200 по сле!
дующим парамет!
рам:

– понижение давления газа на
входе;

– превышение давления газа на
выходе и по ступеням компрессора;

– превышение температуры ком!
примированного газа по ступеням;

– отсутствие давления в системе
смазки компрессора;

– прекращение работы УКБ!2,3/
200 при нарушении герметичности и

– при увеличении потребляемого
тока на электродвигателе.

По согласованию с Заказчиком
вся система контроля технологичес!
ким процессом исполняется в элект!
ронном варианте с цифровой инди!
кацией и выводом данных на персо!
нальный компьютер с системой сле!
жения и индикацией нарушений тех!
нологического процесса, а также ав!
томатической продувкой компрессо!
ра через определенный промежуток
времени согласно технологической
схемы.

Стоимость такого минимального
блока составляет 51 тыс.700 – 78 тыс.
600 долл. США.
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Для   нормального   функциони!
рования  АГНКС   необходимо  доба!
вить  к  перечисленному оборудова!
нию компенсатор давления (реси!
вер). Минимальный необходимый
геометрический объем ресивера со!
ставляет 960 л (при давлении 19,6
МПа – 200 м3). Стоимость ресивера
КД 200/200 – 6 тыс.300 долл. США.
По желанию Заказчика геометричес!
кий объем ресивера корректируется.

ООО «Фирма Сервисгаз» освоила
выпуск колонок АТИ!1 с коммерчес!
ким учетом расхода газа. Заправочная
колонка АТИ!1  представляет собой
технологическое оборудование для
заправки автотранспорта КПГ. Они
просты в установке, эксплуатации и
обслуживании.

Конструкция и качество комп!
лектующих узлов гарантируют высо!
кую скорость и безопасность заправ!
ки, а также высокую точность в из!
мерениях.

Каждая заправочная колонка
АТИ!1 оснащена двумя заправочны!
ми шлангами.

Каждый заправочный шланг обо!
рудован индивидуальным устрой!
ством измерения потока газа, клави!
атурой и электронным дисплеем,
отображающим следующую инфор!
мацию:

• стоимость 1 м3 газа;
• количество отпущенного газа;
• общую сумму к оплате.
Предусмотрены автоматические

меры безопасности:
• отключение при полной зап!

равке;
• отключение при прорыве

шланга;
• ручное аварийное отключение

и управление.
Персональный компьютер и удоб!

ный интерфейс обеспечивают полу!
чение всех эксплуатационных дан!
ных, а также возможность подключе!
ния к кассовому аппарату.

Стоимость колонки заправочной
АТИ!1 – 9 тыс. долл. США.

ООО «Сервисгаз»
г. Евпатория, ул. Эскадронная, 25
тел. (06569) 3!31!87, 6!23!44
e!mail: evpatservigaz@mail.ru
www.servisgaz.evpatoria.org

GHI,HJ?KL��HMNH-�/!?59

*�6�/!?59 ����E(�>�0���"�.0�O ?����"�(�"���0��"���1�C�.4�1� 90����.0�O
�PQC �D��A>�(�"�� 0R.2�>���2�9'/

&'(�)�%% �! �������  ��������*�  �  ������
+�������������,-�&���.�. /01��0��/01�20���/0��3%/�  

&'(�)�2  ������4�  ��������*�!  �  ������
+�������������,-�&���.�. %�%0�0��/01�20���/0��43//�4 

&'(�)��� / �������  �������*�!  �  ������
+������������,-�&���.�. %10�0��101�20��101�!3� /�% 

&'(�)��/ !! ������4�  �������*��   �  ������
+��!����������,-�&���.�. � %0 04�01�20��101�!3�12�� 

������������		��
������������������
	����������
�����������������
�������
����������������������	����
����������������	�����������������	�������
������	��
������
������������	�������	���������

H-+S?*+-HGH�?/T�9*H+,H9*U�/!?59

*�6�/!?59 90����.0� 90����.0� 90����.0����"0�F"R� 90����.0���DV�40�
�D��A>�(�"��O 6���40"R����D�0O ��D�0�0��2��D��A>�(�"��O .0���0���.0(�O
0R.2�>���2�9'/ 0R.2�>���2�9'/ �0R.2�>���2�9'/ 0R.2�>���2�9'/

&'(�)�%% %/ �2 �1�1 44�%
&'(�)�2 //�4 !� %� ��4�4
&'(�)��� � /�% !�% � �� �!���
&'(�)��/ �12�4 1�4 !� �/�1

*S3?+�S95+S�3/-/5*S-+9*+5+�HNH-8MHG/?+T�MWT�/!?59�XXO�(R6A.4����B�"��D�E��85N�Y2PQYZZ

�������	���5�������������  ��6	# �
7����8�
9�����������������
�������
�
 :����6�;<
-��������	��=���	=����� �% 
*
��������
�
��>-
?
����
��8���  � �� � %
����
��;8��� �2�1
�������	����	�����<�����������
 %
-�	��5����
��"���	��"��������:	•� !�
7������
�������	�8����������������@����� -����
�
�
���	����	���
���	�������������� !"#$%"&&�	�������
����'��(��
���������(
��������������������)
��
�����������*+,!"$-�	����������)
���	�	����������
��.�/�	'��������)
������������$!0��%�.

*S3?+�S95+S�3/-/5*S-+9*+5+�HNH-8MHG/?+T�MWT�/!?59�[Z�
(R6A.4����B�"��D�E��4��6��..����6���E(�>�0���"�.0�\�PO]��PQ��"

�������	���5�������������4�  �
7����8�
9�����������������
�������
�
 :������
-��������	��=���	=����� % 
*
��������
�
��>-
?
����
��8���  � �� � %
����
��;8��� �2�1
�������	����	�����<�����������
 %
-�	��5����
��"���	��"��������:	•� 1 
7������
�������	�8����������������@����� -����
�
�

*S3?+�S95+S�3/-/5*S-+9*+5+�HNH-8MHG/?+T�MWT�/!?59�^_Z�
(R6A.4����B�"��D�E��4��6��..����6���E(�>�0���"�.0�\�PO]��PQ��"

�������	���5�������������4�  
7����8�
9�����������������
�������
�
 :������
-��������	��=���	=����� %  
*
��������
�
��>-
?
����
��8���  � �� � %
����
��;8���  
�������	����	�����<�����������
 %
-�	��5����
��"���	��"���������:	•� � 
7������
�������	�8����������������@����� -����
�
�

*S3?+�S95+S�3/-/5*S-+9*+5+�HNH-8MHG/?+T�MWT�/!?59�^^ZO�(R6A.4����B�"��D�E��85N�Y2PQYZZ

�������	���5�������������  
7����8�
9�����������������
�������
�
 :����6�;<
-��������	��=���	=��+�� �  
*
��������
�
��>-
?
����
��8���  � �� � %
����
��;8���  
�������	����	�����<�����������
 %
-�	��5����
��"���	��"��������:	•� /1
7������
�������	�8����������������@����� -����
�
�
���	����	���
���	�������������� !"#$%"&&�	�������
����'��(��
������(���������������)	�������)
��
�����������*+,!"$-�	����������)
���	�	����������
��.�/�	'��������)
������������$#0!0��%�.
1��
����
����������������234�1!55&�����	��������	��������������� !"#$%"&&������
�	�6����������������
���
�	����������)
��������������������
���	���	�����������
����6������6
�����.

�	�+�����	(���
�� +���	��
�� )�*� ��+)�



«ÀÃÇÊ+ÀÒ» ¹4(16)/20048

С 2 по 4 июня 2004г. в Киеве прошли 4!й
Международный бизнес!форум, посвя!
щенный вопросам газового топлива, и 4!

я Международная специализированная вы!
ставка «МЭДВИН» «Мир сжиженного и
сжатого газа 2004». В этом году традицион!
ная встреча специалистов, имеющих отно!
шение к сжиженному и сжатому газу, обо!
рудованию для его транспортировки, хране!
нию и использованию на автотранспорте и
в быту, расширила свою географию и гори!
зонты.

Дело в том, что на территории экспоцен!
тра 1.06.2004 г. прошло 9!е заседание секции
по использованию природного газа в каче!
стве моторного топлива на автомобильном
транспорте при Межправительственном Со!
вете по нефти и газу стран СНГ (МПСНГ).
Все его участники стали гостями выставки,
приняв участие в церемонии ее открытия. На
заседании секции присутствовали предста!
вители России, Беларуси, Казахстана, Гру!
зии и Украины.

Выставка «Мир сжиженного и сжатого
газа 2004» – единственное мероприятие в
Украине, полностью посвященное вопросам
применения газового топлива на автомо!
бильном транспорте.

Основная тематика проводимого ме!
роприятия – переоборудование автомо!
бильного, муниципального, коммунально!
го автотранспорта, а также сельскохозяй!
ственной и спецтехники на газомоторное
топливо. Этой теме были посвящены экс!
позиции выставки и доклады в рамках биз!
нес!форума.

4-é Ìåæäóíàðîäíûé áèçíåñ-ôîðóì è âûñòàâêà «ÌÝÄÂÈÍ»

щики, оптовой и розничной торговлей, хра!
нением и доставкой СУГ.

Рядом находился общий стенд еще двух
постоянных участников выставки – Ново!
грудского завода газовой аппаратуры (Бела!
русь) и его представителя в Украине – ком!
пании «Мрия!Импекс», которые любезно
пригласили поработать на своем стенде сво!
их партнеров – итальянского производите!
ля газобаллонного оборудования компанию
«BIGAS International Autogas Systems S.r.l.» и
отечественного производителя баллонов для
сжатого газа Торговый Дом (ТД) Бердичев!
ского завода «Прогресс». Кстати, совмест!
но с аргентинской компанией «Grupo
Galileo» ТД завода «Прогресс» в этом году

открыл крупнейшую и самую современную
АГНКС в Центральной и Восточной Евро!
пе на 500 заправок в сутки.

Среди производителей газобаллонного
оборудования свои стенды на выставке име!
ли также уже упоминавшийся «МобильГаз»,
завод «Калининградгазавтоматика», ГОАО
«ОргЭнергоГаз» и производитель газоди!
зельной аппаратуры «Полтаваметанмаш»,
являющийся разработчиком и участником
областной программы «Агроэнергия» по ис!
пользованию природного газа в хозяйствен!
ном комплексе Полтавской области.

Уже во второй раз свою продукцию на
выставке представляла киевская компания
«Бета!инжиниринг». Продукция компании
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Главная задача, которую ставили перед
собой организаторы выставки (газовая ассо!
циация Украины и украинская выставочная
компания «МЭДВИН») – популяризация
использования газа в качестве моторного
топлива.

Соорганизаторами бизнес!форума и
выставки выступили Комитет Верховной
Рады Украины по вопросам экологической
политики, Киевская городская госадмини!
страция, Министерство топлива и энергети!
ки Украины, Министерство транспорта Ук!
раины, академия наук Украины, ДК «Укрт!
рансгаз», Департамент «Укравтогаз», журнал
«АГЗК + АТ».

В этом году в выставке принимало учас!
тие 35 компаний из Украины, России, Бела!
руси, Италии, Швейцарии, Польши и Гер!
мании. Была представлена продукция как
украинского, так и зарубежного производ!
ства, а также последние разработки научно!
исследовательских и проектных институтов
и организаций.

А теперь давайте проведем небольшую
экскурсию по выставке, которая значитель!
но отличается от прошлогодней, так как бо!
лее 30% компаний – новые участники.

Экспозиция в этот раз начиналась еще
на улице, где все заинтересованные посети!
тели могли увидеть часть совместно пред!
ставляемого львовской компанией «Атмос!
фера!центр» и киевской «Рое!Киев» запра!
вочного комплекса – емкости производства
польской компании «EMGAZ sp. z o.o.», а
также автомобиль «Соболь», прибывший из
Набережных Челнов на газу, переоборудо!
ванный с использованием ГБО компании
«МобильГаз». Замечу, что эти компании
представляли впервые свою продукцию на
выставке.

В зале, на своем уже ставшем привычным
месте, посетителей встречала компания
«ЛПГ» – постоянный участник выставки
«Мир сжиженного и сжатого газа», являюща!
яся представителем в Украине трех польских
заводов: «Hydro!Vacuum», «Zawgaz» и «Zap!
Petro», занимающаяся проектированием и
строительством газозаправочных станций,
комплектацией АГЗС, АЗС, газохранилищ
технологическим оборудованием, монтажом,
пуском и наладкой газового оборудования,
переоборудованием газовозов в газозаправ!
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– емкости для хранения сжиженного газа,
регуляторы давления, вспомогательное обо!
рудование для работы систем на КПГ и ди!
зельном топливе. Компания «Бета!инжини!
ринг» оказывает услуги по комплексному
обеспечению домов, дачных кооперативов
системами автономного отопления на сжи!
женном углеводороном газе.

Технология, предложенная компанией
«Бета!инжиниринг», в настоящее время
очень популярна в Европе, и в частности, в
Германии. У нас же она еще только начинает
использоваться материально обеспеченными
людьми, желающими быть независимыми.

В выставке принимали участие практи!
чески все украинские производители обору!
дования для АГЗС, газозаправочных коло!
нок и АГНКС. Постоянный участник выс!
тавки харьковская компания «Астрон» пред!
ставляла свои колонки «Астра», которые эк!
сплуатируются во всех областях Украины,
России и Молдове. Еще один постоянный
участник выставки – компания «Сумыгаз!
маш» производит полный комплекс обору!
дования для АГНКС. Среди новых участни!
ков выставки – Сумское НПО им.
М.В.Фрунзе – производитель газоперекачи!
вающих агрегатов, компрессорных станций,
автомобильных газонаполнительных стан!
ций и компрессоров. Впервые принимала
участие в выставке крымская компания
«Сервисгаз» – производитель автомобиль!

ных газонаполнительных компрессорных
станций (АГНКС) различной мощности се!
рии «Подключи и пользуйся» и заправочных
колонок с коммерческим учетом газа. И,
наконец, нельзя не упомянуть еще об одном
новом участнике – компании «Шельф» из
Дебальцево Донецкой области, которая про!
изводит топливораспределительные колон!
ки «Шельф» для КПГ и другое оборудова!
ние для АЗС. Кроме того, три газозаправоч!
ные колонки были представлены на совме!
стном стенде львовской компании «Атмос!
фера!центр» и киевской «Рое!Киев».

Традиционно принимали участие в выс!
тавке и украинские научно!исследовательс!
кие и проектные институты, среди которых
ГосавтотрансНИИпроект (обеспечивающий
технологические и нормативные работы ав!
тотранспортной отрасли Украины, исследо!
вания возможностей применения на транс!
порте альтернативных видов топлива, прово!
дящий испытания, диагностику, сертифика!
цию, согласование переоборудования транс!
портных средств в газовые или газодизельные
и выдающий документы для государственной
регистрации и т.д.), Институт газа Нацио!
нальной академии наук Украины (проводя!
щий различные исследования в газовой от!
расли и разработавший новую модульную
АГНКС) и Институт электросварки имени Е.
Патона (производящий баллоны для КПГ).

Не менее традиционна и информацион!
ная поддержка выставки украинской и рос!
сийской специализированной прессой. В
этом году это были журналы «АвтоГазоЗап!
равочный Комплекс + Альтернативное топ!
ливо» («АГЗК+АТ»), «Современная АЗС»,
«Нефтерынок», «Газ и нефть», «Нефть и газ»,
«Нефтегазовая вертикаль», «Терминал», га!
зета «Нефтепродукты», а также телепрограм!
ма «Украина Энергетическая».

Говоря о бизнес!форуме, заметим, что в
этом году он был более представительным и
продолжался в течение двух дней. С докла!
дами выступали руководители и представи!
тели компаний и организаций: Государ!
ственного автотранспортного научно!иссле!
довательского и проектного Института, Ин!

ститута газа НАН Украины, Института элек!
тросварки им. Патона, специализированно!
го конструкторского технического бюро
Физико!технического института низких
температур, коммунального предприятия
при Киевской городской администрации
«Экотранс», компаний «Лигир!ИТБС»,
«Сервисгаз», «Полтаваметанмаш», «Виатех»,
а также наши гости из Швейцарии – пред!
ставители компании «Green Field», которые
представили украинским и российским спе!
циалистам свою систему телеуправления и
дистанционной диагностики, гости из Рос!
сии – руководители компаний «Нефтегаз!
топ», «Экип», «Изотермик», «МКАД про!
ект». В ходе бизнес!форума докладчики ка!
сались как глобальных вопросов междуна!
родного сотрудничества и улучшения состо!
яния газотопливного рынка нашей страны,
так и частных вопросов использования обо!
рудования определенных торговых марок.

Выставка закончилась. Участники, посе!
тители и гости в течение трех дней обменива!
лись мнениями, получали ответы на свои воп!
росы, знакомились с новинками оборудова!
ния и технологий, заключали новые контрак!
ты, знакомились с новыми партнерами.

Последняя выставка открыла новые пер!
спективы развития. В планах устроителя –
выставочной компании «МЭДВИН» – пре!
вратить это мероприятие в традиционный
Международный газовый форум. Достигну!
та предварительная договоренность о более
тесном сотрудничестве с Национальной га!
зомоторной ассоциацией (НГА) РФ, секре!
тариатом Межправительственного совета по
нефти и газу стран СНГ, и, конечно же, с
единственным в России отраслевым журна!
лом «АГЗК+АТ». Кроме того, мы готовы к
любому сотрудничеству и будем рады актив!
ному участию и предложениям по подготов!
ке и проведению 5!го Международного биз!
нес!форума и специализированной выстав!
ки «МЭДВИН: Мир сжиженного и сжатого
газа – 2005» всех специалистов АвтоГазоЗап!
равочной отрасли.

Ждем вас на нашей выставке
в следующем году!
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Под эгидой Межправительственного
совета по нефти и газу стран СНГ, 31
мая – 2 июня в г. Киеве (Украина) со!

стоялось 9!ое Заседание Секции по ис!
пользованию природного газа на автотран!
спорте. Руководил работой Секции глав!
ный инженер предприятия ДК «Укравто!
газ» Владимир Козак.

С приветствием к участникам заседа!
ния Секции обратился генеральный ди!
ректор ДК «Укртрансгаз» А. А. Рудник и
руководитель Секретариата МПСНГ Ни!
колой Хомяченко.

В работе Секции приняли участие
представители стран СНГ: Армении, Бела!
руси, Казахстана, Молдовы, Российской
Федерации, Украины.

На заседании Секции присутствовали
представители Исполкома СНГ, Межпра!
вительственного совета стран СНГ по не!
фти и газу, Российской национальной га!
зомоторной ассоциации (НГА), ДК «Укр!
трансгаз», ответственные работники ми!
нистерств и ведомств, акционерных об!
ществ Белоруссии, России, Украины. Ос!
новной вопрос повестки дня заседания
Секции — о разработке и реализации на!
циональных программ газификации авто!
транспорта, способствующие реализации
Межгосударственной программы «Ис!
пользование природного газа в качестве
моторного топлива для автотранспортных
средств на 2001!2005 гг.» (Решения Эконо!
мического Совета СНГ от 10 марта 2001 г.)

Кроме того, были заслушаны сообще!
ния о ходе разработки нормативных доку!
ментов, о развитии сети АГНКС на терри!
тории стран СНГ на современном этапе
развития рынка газомоторного топлива, об
альтернативных способах снабжения га!
зом, о создании Международного научно!

учебного центра по подготовке и перепод!
готовке специалистов в области использо!
вания газа в качестве моторного топлива и
беструбного газоснабжения НУЦ «Альтер!
нативное топливо».

Прежде чем приступить к рассмотре!
нию вопросов повестки дня, руководи!
тель Секретариата МПСНГ кратко озна!
комил собравшихся с историей основно!
го вопроса.

Межправительственным Советом
стран СНГ по нефти и газу, были подго!
товлены и Советом глав правительств СНГ,
утверждены Соглашение о проведении со!
гласованной политики в области транзита
природного газа, и Межправительственное
соглашение «О сотрудничестве в области
использования природного газа в качестве
моторного топлива для автотранспортных
средств».

На базе этих документов была разра!
ботана и по поручению правительств го!
сударств!участников СНГ в марте 2001 г.
утверждена Межгосударственная програм!
ма «Использование природного газа в ка!
честве моторного топлива для автотранс!
портных средств на 2001!2005 гг.

Координация действий по реализации
Межгосударственной программы возложе!
на на Межправительственный Совет стран
СНГ по нефти и газу и Исполком СНГ.

Правительствам стран Содружества
было рекомендовано организовать работу
по обеспечению государственной поддер!
жки реализации Межгосударственной
программы, предусмотрев разработку мер
по стимулированию использования при!
родного газа в качестве моторного топли!
ва для автотранспортных средств на зако!
нодательном уровне государств и их
субъектов, а также по подготовке нацио!
нальных программ газификации автотран!
спорта на период 2001!2005 гг. с участием
в них хозяйствующих субъектов различных
форм собственности и организации систе!
матического контроля за реализацией со!
вместных мероприятий Межгосударствен!
ной программы.

Постановлением Межпарламентской
Ассамблеи государств!участников СНГ от
15 ноября 2003 г. № 22!10 принят модель!
ный закон «Об использовании альтернатив!
ных видов моторного топлива» и Рекомен!

!"#$��%&$'%()$��$*+))�,#�)&,#-./#0%()1
,2)2#'(#3#�3%/%�(%�%04#5#6)-.(#5�42%(&,#24$

,2)��$7,2%0)4$-.&40$((#5�&#0$4$�,#�($84)�)�3%/9
0�3:�)$0;�<=:�>"�:�?:��� �3:

дации по внесению изменений и дополне!
ний в законодательные акты государств!
членов МПА СНГ в связи с принятием мо!
дельного закона «Об использовании альтер!
нативных видов моторного топлива».

Указанные документы направлены в
парламенты государств!участников Меж!
парламентской Ассамблеи СНГ и реко!
мендованы для использования в нацио!
нальном законодательстве.

С сожалением приходится отметить, что
до настоящего времени только в двух стра!
нах СНГ — Беларуси и Украине имеются
законы, определяющие на государственном
уровне порядок использования природно!
го газа в качестве моторного топлива.

К сожалению, Россия — пионер дви!
жения за газомоторное топливо далеко и
безнадежно отстала в этом вопросе (этот
закон отклонен Президентом РФ в 1999 г.).

По рекомендации VIII заседания Сек!
ции информация о ходе реализации в стра!
нах — членах МПСНГ Межгосударствен!
ной программы «Использование природ!
ного газа в качестве моторного топлива для
автотранспортных средств на 2001!2005 гг.»
была заслушана на заседании МПСНГ в
июне 2003 г.

В решении Совета было отмечено, что
в странах Содружества разработка нацио!
нальных программ газификации автотран!
спорта находится под угрозой срыва, не
решены вопросы финансирования.

Членам МПСНГ было рекомендовано
с привлечением членов Секции иниции!
ровать разработку и утверждение на госу!
дарственном уровне национальных про!
грамм газификации автотранспорта на пе!
риод до 2010 г. на базе Межгосударствен!
ной программы.

И уже есть первая ласточка — это Бе!
ларусь, Правительство которой в конце
прошлого года утвердило свою нацио!
нальную программу.

Одновременно членами Секции была
высказана просьба направить в ООО
«ВНИИГАЗ» исчерпывающие материалы о
ходе реализации Межгосударственной
программы и состоянии разработки наци!
ональных программ для обобщения и
представления Секретариату Совета для
последующего доклада на Экономическом
Совете СНГ.

��������
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Задерживается реализация предложе!
ния Неправительственного экологическо!
го фонда им. В.И. Вернадского о создании
Межгосударственной рабочей группы СНГ
для координации международной деятель!
ности в рамках проекта «Голубой коридор»,
хотя реализация этого проекта дает воз!
можность Содружеству создавать новые
рабочие места.

С информацией о работе по созданию
в рамках МПСНГ международного науч!
но!учебного центра подготовки и перепод!
готовки специалистов и преподавателей в
области использования газа в качестве мо!
торного топлива и беструбного газоснаб!
жения объектов (HУЦ «Альтернативное
топливо») выступил начальник управления
по использованию газа предприятия
«Оргэнергогаз» Владислав Роднянский.

В развитии, утвержденной Прави!
тельством Республики Беларусь нацио!
нальной Программы использования газа
в качестве моторного топлива для авто!
транспортных средств на 2003!2005 гг. и
на период до 2010 г., Минэнерго Белорус!
сии принимает активное участие в реали!
зации Межгосударственной программы
использования природного газа в каче!
стве моторного топлива для автотранс!
портных средств на 2003!2005 гг.

Минэнерго Беларуси проявило готов!
ность принять участие в реализации от!
дельных разделов Межгосударственной
программы по ряду направлений, в том
числе:

• разработке межгосударственных
стандартов для некоторых видов оборудо!
вания и аппаратов;

• рассмотрении межгосударствен!
ных нормативных документов по стандар!
тизации;

• разработке правил транзитных пе!
ревозок газомоторного топлива с учетом
правил ЕЭК ООН;

• разработке правил и технологий по
освидетельствованию разных типов балло!
нов высокого давления для автотранспор!
тных средств;

• разработке норм расхода газомо!
торного топлива с учетом климатических
и эксплуатационных условий;

• разработке и изготовлении опыт!
ных образцов топливной аппаратуры соот!
ветствующей требованиям ЕЭК ООН № 67
и Правил ООН № 110 и ряд других.

Эти материалы переданы в ОАО «Газп!
ром» и НГА для рассмотрения и включе!
ния в план работы. В июле 2002 г. по пору!
чению Правительства России при Минэ!
нерго России была создана рабочая груп!
па для подготовки отраслевой программы
газификации регионов Российской Феде!
рации. Составной частью данной Про!

граммы станет раздел «Расширение ис!
пользования природного и сжиженного
(пропан!бутановые смеси) газа в качестве
моторного топлива», который будет разра!
батываться на основе утвержденной гене!
ральной схемы развития сети АГНКС и
АГЗС в Российской Федерации.

В соответствии с планом НИОКР раз!
работка раздела отраслевой программы
«Расширения использования природного
и сжиженного (пропан!бутановые смеси)
газа в качестве моторного топлива» долж!
на быть завершена в IV кв. 2004 г.

Большую помощь Секретариату
МПСНГ и Секции оказывает ООО «ВНИ!
ИГАЗ» (лаборатория Владимира Белоусен!
ко) и ООО «ВНИИгазэкономика» (началь!
ник отдела Валерий Саркисян) по расши!
рению совместного сотрудничества участ!
ников Секции при МПСНГ.

Однако до сих пор от членов Секции
не удалось получить необходимых данных,
в том числе:

• обоснование к расчету квот на сжа!
тый природный газ для АГНКС в объеме
поставок российского природного газа (Ук!
раина, Белоруссия, Молдавия, Армения);

• схемы размещения АГНКС на тер!
ритории страны с указанием населенного
пункта, типа станции, производительнос!
ти объема производства КПГ по годам
(2000!2003 гг.), прибыль (убытки) (Молдо!
ва, Таджикистан, Армения);

• предложения по унификации зап!
равочных устройств для КПГ с устройства!
ми, используемыми в странах ЕЭС (для
«Голубого коридора»);

• предложений по разработке новой
редакции «Правил эксплуатации ПАГЗ».

Представителям Украины были пере!
даны предложения по совместному сотруд!
ничеству ОАО «Газпром» и НАК «Нафто!
газ Украины» в соответствии с программой
работ, включающих в себя:

• разработку предложений по стро!
ительству новых АГНКС и пунктов обслу!
живания ГБА в России и Украине для обес!
печения автотранспорта компримирован!
ным и сжиженным природным газом с уче!
том грузовых и автоперевозок между Ук!
раиной и Россией на основных межгосу!
дарственных магистралях;

• рекомендуемое расположение но!
вых АГНКС в Украине с технико!эконо!
мическими показателями;

• информация о местоположении и
типоразмерах АГНКС, введенных в дей!
ствие в 2001—2003 гг.

Отсутствие информации задерживает
подготовку сообщения МПСНГ на Эконо!
мическом Совете стран СНГ.

В марте 2002 г. в г. Алма!Ата президен!
тами Республики Казахстан, Российской
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Федерации, Туркменистана и Республики
Узбекистан было подписано Совместное
заявление о крупномасштабном сотрудни!
честве в области добычи и транспортиров!
ки природного газа. Особую важность в
этой связи приобретает межгосударствен!
ное взаимодействие в вопросах энергети!
ческой политики и обеспечения защиты
интересов стран!производителей природ!
ного газа, а также обеспечения энергети!
ческой безопасности, углубления долго!
срочных связей и стратегического парт!
нерства между газовыми компаниями.

Продвижение взаимодействия в газо!
вой области должно служить обеспечению
надежных и стабильных поставок природ!
ного газа в первую очередь на рынки госу!
дарств СНГ.

Для выполненных этих задач Планом
реализации важнейших мероприятий, на!
правленных на развитие и повышение эф!
фективности взаимодействия государств!
участников СНГ в экономической сфере в
2003!2010 гг. (утверждено Решением Сове!
та глав государств СНГ 19.09.2003 г.) пре!
дусматривается разработка Концепции
организаций стран!производителей и
стран потребителей нефти и газа (с учетом
опыта ОПЕК).

Кроме того, в апреле текущего года че!
тыре страны — Беларусь, Казахстан, Рос!
сия и Украина подписали Соглашение о
едином экономическом пространстве, ко!
торое было одновременно ратифицирова!
но парламентами указанных стран.

Для вступления в активное действие
Соглашения потребуется разработать и
принять порядка ста нормативно правовых
актов, что позволит создать прозрачное,
лишенное всяких ограничений общее про!
странство, свободное для перемещения
товаров, капитала, людских ресурсов, ре!
шить вопрос с НДС, таможенными и на!
логовыми сборами. В конце мая 2004 г. в
Ялте состоялась неформальная встреча
президентов указанных выше стран Согла!
шения, где было продолжено обсуждение
этого документа.

Подписание указанного Соглашения
будет служить хорошим стимулом в выпол!
нении Межгосударственной программы по
применению газомоторного топлива.

Заседание Секции проходило накану!
не 4!го международного бизнес!форума и
специализированной выставки «Мир сжи!
женного и сжатого газа ! 2004».

Участники заседания Секции, таким
образом, стали гостями и участниками биз!
нес!форума. На открытии бизнес!форума
выступили член Секции от России, замес!
титель директора департамента ОАО «Газп!
ром» Виктор Стативко и руководитель Сек!
ретариата МПСНГ Николай Хомяченко �
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Уважаемые коллеги!
Во всем мире и, прежде всего, в Европе

проблемы энергообеспеченности транспор!
та с каждым годом обостряются.

Опубликованные прогнозы зарубеж!
ных аналитиков, со ссылкой на данные
ОПЕК, свидетельствуют о том, что соб!
ственными запасами нефти Великобрита!
ния обеспечена только до 2006 г. и газа до
2007 г.; США и Канада – соответственно до
2010 и 2009 гг.; Норвегия – до 2011 и 2024
гг.; Россия до 2021 и 2083 гг., а Иран до 2071
и 2383 гг. соответственно.

Поэтому не случайно появление коммю!
нике Европейской экономической комис!
сии ООН об основах топливной политики
Европы, предусматривающей перевод к 2020
г. 23% автомобилей на альтернативные виды
моторного топлива. Среди них:

• биогаз, на котором должны работать
8% автотранспорта или 18,8 млн. ед.;

• водород – 5% автопарка, что состав!
ляет 11,7 млн. автомобилей;

• природный газ – 10% парка стран
Европы – это 23,5 млн. автомобилей, для
заправки которых ежегодно потребуется
около 47 млрд. м3 газа.

Принятые решения и действия говорят
о том, что в последние годы во всем мире
использование природного газа в качестве
моторного топлива на транспорте подходит
к стадии активного расширения.

Количество автомобилей, работающих в
мире на метане, приближается к 3,5 млн. ед.

Треть из них принадлежат Аргентине.
Немного нужно времени, чтобы в Италии,
Бразилии и Пакистане, в каждой из этих
стран был преодолен полумиллионный ру!
беж. Парк метановых автомобилей Индии и
США превышает 100 тыс. ед. За прошедшие
два года численность транспортных средств,
работающих на природном газе, увеличилась
на 1 млн. автомобилей, это более чем 30%
ежегодный прирост.

На сегодняшний день заправку всех
этих автомобилей природным газом вы!
полняют более 6 тыс. АГНКС различной
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мощности. На разных стадиях проектиро!
вания и строительства находятся еще 1700
станций.

Серийное производство метановых
автомобилей освоили практически все веду!
щие автомобильные компании мира. Среди
них «Ауди», «БМВ», «Вольво», «Дженерал
Моторс», «Камминс», «МАН», «Мерседес»,
«Рено», «Ситроен», «Тойота», «Фиат»,
«Фольксваген», «Хонда», «ЯМЗ», «КАМАЗ».

Современное состояние использования
природного газа на транспорте России ха!
рактеризуется следующими основными по!
казателями. В 157 населенных пунктах (в 59
регионах Российской Федерации) построе!
но 207 АГНКС, суммарной проектной про!
изводительностью около 2 млрд. м3 в год.

182 АГНКС, то есть 88% от общего ко!
личества российских станций, находятся в
собственности 21!го предприятия ОАО «Газ!

��������
� 1)	� *�������-� ���0��� +	� ��+	�2*	(���3� +���	��	)	� )�*�




